s
Stadt Lahr L

Beschlussvorlage

Amt: 61 Datum: 25.02.2015 |Az.: - 0692/MS |Drucksache Nr.: 75/2015

Stehr

Beratungsfolge Termin Beratung Kennung Abstimmung
Verkehrsausschuss 25.03.2015 | beschlie3end | 6ffentlich
Beteiligungsvermerke

Amt 302 602 605

Handzeichen

Eingangsvermerke

Oberbirgermeister | Erster Burgermeister | Birgermeister | Haupt- und Personalamt | Kdmmerei | Rechts- und

Abt. 10/101 Ordnungsamt

Betreff:

Markierung von Schutzstreifen fir den Radverkehr auf der Otto-Hahn-Stral3e

Beschlussvorschlag:

Anlage(n):

Der Markierung von Schutzstreifen zur Sicherung des Radverkehrs auf der Otto-
Hahn-Stral3e wird zugestimmt. Die Markierung soll bergauf einseitig erfolgen, im Bri-
ckenbereich beidseitig.

Weiterhin wird der Neuordnung der Verschwenkungsinseln (Neuanschaffung und
Neupositionierung) sudlich der Einmindung Mauerweg zugestimmt.

- Radwegekonzept Otto-Hahn-Stral3e Planl
- Radwegekonzept Otto-Hahn-Stral3e Plan2
- Radwegekonzept Otto-Hahn-Stral3e Detailplan Verschwenkungsinsel
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Begrindung:

Im November 2009 beauftragte die Stadt Lahr das Stadt- & Verkehrsplanungsbiiro Kaulen
aus Aachen mit der Erstellung eines Rad- und Fuliwegekonzeptes. Seit Juni 2010 beglei-
tet dies ein interdisziplinar besetzter Arbeitskreis, um die Sichtweisen und Belange unter-
schiedlicher Interessensgruppen von Beginn an zu beriicksichtigen und das Konzept inkl.
seiner Verwirklichung auf eine mdglichst breite Basis zu stellen.

Das 2012 beschlossene Konzept beinhaltet neben allgemeinen Empfehlungen eine Man-
gelanalyse mit daraus abgeleiteten Sofortmal3nahmen, Prioritatenliste sowie konkreten
Vorschlagen fir neuralgische Punkte und Strecken. Daruber hinaus trifft es auch Aussa-
gen zu Themen wie Service, Information und Kommunikation, die sich in einem Gesamt-
system zusammenfligen sollen. Erste realisierte bzw. beschlossene Mal3hahmen sind z.B.
Schutzstreifen entlang der Tramplerstralle, Abbiegespuren an der ,Warteckkreuzung®, Er-
neuerung von Abstellanlagen am Schlof3platz, Fahrradboxen am Bahnhof, Schutzstreifen
an der Burgheimer StralRe, der Bau eines Radweges entlang der Dr. Georg-Schaeffler-
Stral3e sowie die Aufnahme der Stadt Lahr in die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Kommunen in Baden-Wiurttemberg. Mit dem beschlossenen Konzept konnte somit der
Grundstein zur Radverkehrsférderung gesetzt werden.

Markierung von beidseitigen Schutzstreifen

Die Otto-Hahn-Stral3e stellt eine wichtige Wegeverbindung in Nord-Sud-Richtung zwi-
schen der Schwarzwaldstral3e und der Mietersheimer Hauptstral3e dar. Neben dem All-
tagsradverkehr ist vor allem Schulradverkehr vorzufinden, da die Otto-Hahn-Realschule
sowie das Scheffel-Gymnasium Uber die Otto-Hahn-Stral3e erschlossen werden.

Beide Verkehre gilt es zu sichern und den vorhandenen Verkehrsraum unter Berlcksichti-
gung der Nutzungsanspriiche des Alltags- und des Schulradverkehrs neu aufzuteilen. Die
Stral3enverkehrsordnung sieht vor, dass Radfahrer prinzipiell die Fahrbahn nutzen mus-
sen. Fur den Fall, dass die Radfahrer auf Grund der Kraftfahrzeugverkehrsstéarke sowie
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit nicht vertraglich im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt werden konnen, gibt es gemal} der ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen® (ERA
2010) grundsatzlich verschiedene Mdaglichkeiten, den Radfahrer im StraRenraum zu fih-
ren:

Fahrbahnseitige Fiuihrung
- Radfahrstreifen
- Schutzstreifen

Seitenraumfihrung

- Beidseitiger Einrichtungsradweg

- Einseitiger Zweirichtungsradweg

- Beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg
- Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei*

- Radweg ohne Benutzungspflicht

Die Otto-Hahn-Stral3e verfugt tber eine Breite von 7,00 m. Diese Breite stellt gleichzeitig
die Mindeststral3enraumbreite dar, die fur die Markierung von beidseitigen, 1,25 m breiten
Schutzstreifen notwendig ist. Die Restfahrbahnbreite wirde dann noch 4,50 m betragen.
Im Brickenbereich lasst sich diese Markierungslosung realisieren (siehe Anlage).
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An Strecken mit Langsneigung ist der Breitenbedarf gemal den ,Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen (ERA 2010, FGSV) erhoht. Bergauf wird durch seitliche Ausgleichsbe-
wegungen mehr Platz bendtigt.

Unter Berticksichtigung dieses Kriteriums und der vorhandenen StralRenraumbreite ist im
Steigungsbereich sowohl aus Nord- als auch aus Sudrichtung bis zur Briicke nur noch die
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens mit einer Breite von 1,50 m mdglich, um den
Radfahrern einen breiteren gesicherten Bereich bieten zu kénnen (siehe Anlage). Die
Restfahrbahnbreite wirde dann 5,50 m betragen. In beiden Bereichen vor der Briicke
wirde der Schutzstreifen dann Uber eine langere Strecke hinweg von 1,50 m auf 1,25 m
verschmalert werden.

Fur Schutzstreifen gilt im allgemeinen, dass sie Teil der Fahrbahn sind und nur im Be-
darfsfall unter Ricksichtnahme auf die Radfahrer vom Kraftfahrzeugverkehr mitbenutzt
werden durfen, so z.B. im Begegnungsfall von Lastkraftwagen oder Bussen. Da bei dieser
Planung im Bereich der Briicke lediglich noch eine Restfahrbahnbreite von 4,50 m zur Ver-
fugung steht, was das Mindestmald fur die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen
darstellt, ist ein haufiges Uberfahren des Schutzstreifens auf der Briicke im Begegnungs-
fall absehbar. Ein ricksichtsvolles Verhalten aller Verkehrsteilnehmer ist hier somit unum-
ganglich.

Die Markierung der Schutzstreifen erfolgt mit einer unterbrochenen Linie (Schmalstrick-
markierung von 1,00 m Lange und 1,00 m Liicke), Fahrrad-Piktogramme am Boden ver-
deutlichen die Zweckbestimmung. Eine Beschilderung erfolgt nicht. Weiterhin gilt, dass
das Parken auf dem Schutzstreifen untersagt ist, ein Halten ist jedoch gestattet.

Der Vorteil der Schutzstreifen besteht darin, dass der Radfahrer seinen eigenen Verkehrs-
raum hat und im Sichtfeld des Kraftfahrers auf der Fahrbahn féahrt. Insbesondere in Ein-
muindungsbereichen kénnen Konflikte bei Abbiegevorgangen im Vergleich zu einer Fih-
rung im Seitenraum verhindert werden. Viele Radfahrer fihlen sich auf vom Kraftfahr-
zeugverkehr getrennt angelegten Radwegen am sichersten. Unfalluntersuchungen zeigen
jedoch, dass Radfahrer da am sichersten sind, wo Autofahrer sie konstant im Blick haben.

Neuordnung der Verschwenkungsinseln

Eine weitere MalRBhahme zur Sicherung des Radverkehrs stellt das Umsetzen der Ver-
schwenkungsinseln sudlich der Einmindung Mauerweg dar. Die Verschwenkungsinsein
dienen der Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsreduzierung und erméglichen nur
das Durchfahren aus einer Richtung. Bei der momentanen Anordnung mit jeweils einer
Verschwenkungsinsel auf einer Fahrbahnseite muissen die Kraftfahrzeugfiuhrer durch
Kommunikation Uber das Durchfahren entscheiden. Der Radfahrer ist ebenfalls gezwun-
gen, den Verschwenkungsinseln auszuweichen, und wird hier einer weiteren Gefahr aus-
gesetzt.

Die Neuordnung sieht eine einseitige Einengung der Fahrbahn durch zwei Verschwen-
kungsinseln vor. Der tendenziell schnellere Kfz-Verkehr aus Richtung Stden (bergab) wa-
re dann bei der Zufahrt in Richtung Schulen gemaf Zeichen 208 StVO ,Vorrang des Ge-
genverkehrs* wartepflichtig und wirde gebremst werden, der Kfz-Verkehr aus Richtung
Norden (bergauf) gemal Zeichen 308 StVO ,Vorrang vor dem Gegenverkehr® bevorrech-
tigt. Fur den Radverkehr in Richtung Stden (Mietersheimer Hauptstral3e) wirde mit dem
Schutzstreifen ein gesicherter Verkehrsraum zur Verfiigung stehen, fir den Radverkehr in
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Richtung Norden (Schwarzwaldstral3e und Schulen) ware eine geradlinige Fuhrung hinter
den Verschwenkungsinseln ohne ein Ausweichen maoglich.

Die Restfahrbahnbreite zwischen Verschwenkungsinseln und Schutzstreifen wirde 3,00 m
betragen und das Befahren eines Busses ohne Uberfahren des Schutzstreifens ermaogli-
chen. Der Abstand zwischen den beiden Verschwenkungsinseln wiirde zudem ein Befah-
ren des angrenzenden Ful3- und Radweges durch Grunpflegefahrzeuge gewahrleisten.

Sowohl die Markierung von Schutzstreifen als auch das Versetzen der Verschwenkungs-
inseln ermoglichen eine gesicherte Fihrung des Radverkehrs und tragen zu einer Verbes-
serung der Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur bei.

Unter der Haushaltsstelle fur Radwegebelange (Neuanlage): 2.6300 950000 / 072 stehen
Haushaltsmittel fur die Umsetzung dieser beiden Malinahmen zur Verfigung.

Tilman Petters i.V. Martin Stehr

Hinweis:

Die Mitglieder des Gremiums werden gebeten, die Frage der Befangenheit selbst zu priifen und dem Vorsitzenden das Ergebnis
mitzuteilen. Ein befangenes Mitglied hat in der 6ffentlichen Sitzung den Verhandlungstisch, in der nichtoffentlichen Sitzung den
Beratungsraum zu verlassen. Einzelheiten sind dem § 18 Abs. 1 — 5 Gemeindeordnung zu entnehmen.





