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1.2

ALLGEMEINES

Aufgabenstellung

Im Zuge der Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Lahr werden fir die Bun-
desstralie 415 auch zwei larmmindernde MalRnahmen diskutiert. Dabei handelt es sich
zum einen um eine Geschwindigkeitsbeschréankung entlang der B 415 in den Stadttei-
len Kuhbach und Reichenbach von 40 km/h auf 30 km/h sowie um ein Lkw-
Nachtfahrverbot (ggf. nur fur nicht larmarme Lkw).

Im Zuge dieser Untersuchung sollen die schalltechnischen Auswirkungen dieser Malf3-
nahmen ermittelt werden. Dazu z&hlen die erzielbaren Larmentlastungen der Anwoh-
ner sowie die Verkehrsverlagerungen aufgrund des Nachtfahrverbots und den damit
verbundenen Veranderungen der Larmsituation entlang der ermittelten Verlagerungs-
wege. Fir die Anordnung wird eine Berechnung und Darstellung der Beurteilungspe-
gel, nach der Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90) [1] an einzelnen Ge-
bauden und die Anderungen der larmbetroffenen Anwohner durch die MaRnahme ent-
lang der betroffenen StralRenabschnitte, erstellt. Zudem werden Hinweise zur Vorberei-
tung der Ermessensentscheidung gegeben.

Untersuchungsgrundlagen

Die angesetzten Verkehrsmengen fir die schalltechnische Berechnung der Larmbelas-
tung bei einer Hochstgeschwindigkeit von innerorts 40 km/h stammen aus einer von
der Fichtner Water & Transportation GmbH durchgefuhrten Verkehrsuntersuchung [2].

Die Katasterausziige der jeweiligen Gemeinden sowie die Einstufung der Gebietstypen
entlang der B 415 sowie die Hohendaten wurden von der Stadt Lahr zur Verfligung ge-
stellt. Weitere Datengrundlagen werden an den jeweiligen Stellen im Text aufgefuhrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version
8.1, Soundplan GmbH) durchgefihrt.

RECHTLICHE GRUNDLAGEN

StralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz vor La&rm sind z. B. MaBnahmen
zur Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von Einbahnstrafl3en etc.), Lichtzeichen-
regelungen (Grine Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen
und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.).

Rechtsgrundlage fur Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
und Abgasen ist § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 9, Satz 2 der
StraRenverkehrsordnung (StVO) [3]. Demnach kénnen die Strafl3enverkehrsbehdrden
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die Benutzung von StraRen auch zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Ab-
gasen beschréanken oder verbieten. Dabei kommt es ,darauf an, ob der Larm Beein-
trachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berucksichtigung
der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss
und zumutbar ist. Somit ergibt sich auch kein gesetzgeberischer oder verordnungs-
rechtlicher Grenzwert, bei dessen Uberschreitung eine Verpflichtung zum Einschreiten
im Sinne eines rechtlichen Automatismus besteht [4].”

Die naheren Voraussetzungen fur die Abwagung verkehrsrechtlicher Beschrankungen
sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Orientierungshilfen bieten die Larmschutz-
Richtlinien-StV 2007, Empfehlungen des Ministeriums fur Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung Baden-Wirttemberg (vor allem der ,Kooperationserlass vom 29.10.2018
[5]) sowie die Rechtsprechung.

»In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist geklart, dass, soweit es um
den Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm im Sinne von 8 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3
StVO geht, Orientierungspunkte fur eine ndhere Bestimmung, wann eine Larmzunah-
me ,erheblich’ ist, der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV — vom 12. Juni
1990 [6] entnommen werden kénnen. Nach 8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV [6] ist
eine Larmzunahme ,wesentlich’, wenn der Mittelungspegel des Verkehrslarms um
mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder mindestens 60 dB
(A) in der Nacht erhdht wird. Nach 8 1 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV [6] gilt dasselbe,
wenn der Mittelungspegel von mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in der
Nacht weiter erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten [7].”

.Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bringen ganz allgemein die Wertung des
Normgebers zum Ausdruck, von welcher Schwelle an eine nicht mehr hinzunehmende
Beeintrachtigung der jeweiligen Gebietsfunktion, zumindest auch dem Wohnen zu die-
nen, anzunehmen ist. Somit setzt die Pflicht der Stral3enverkehrsbehérde zu einer Er-
messensausiibung bei Erreichen der Werte der 16. BimSchV ein, wahrend bei Uber-
schreitung der Richtwerte der LarmschutzRiLi (s.0.) sich das Ermessen der Behdrde
bereits zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten kann!“ [8].

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV, ab denen insbesondere verkehrsrecht-
liche MalRBnahmen in Betracht kommen, liegen fir Wohngebiete mit Werten von 70
dB(A) am Tag sowie 60 dB(A) in der Nacht bei der in der héchstrichterlichen Recht-
sprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle zur Abwehr einer Ge-
sundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in
das Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG. [7].

Zusammengefasst liegen die Tatbestandsvoraussetzungen fir die Anordnung von ver-
kehrsrechtlichen MaRnahmen frilhestens bei einer Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV vor.

Ist im Einzelfall von einer Gefahrenlage auszugehen, sind im zweiten Schritt verschie-
dene Parameter in die Entscheidung uber eine Anordnung einzustellen. Diese umfas-
sen insbesondere die Abwagung des Ausmafies der Larmbetroffenheit vor dem Hin-
tergrund der 6rtlichen Zumutbarkeit mit dem Eingriff in die Verkehrsfunktion der Strafl3e,
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die entlastenden Wirkungen der Mal3nahme, potentielle Verkehrsverlagerungen in an-
dere schutzbedurftige Bereiche, Nachteile fir den OPNV und die Moglichkeiten fur al-
ternative Larmschutzmaflinahmen. Auf dieser Grundlage kénnen Verkehrsbehdérden ei-
ne Entscheidung treffen, welche Anordnung im Einzelfall verhaltnismagig ist und wie
diese raumlich und zeitlich auszugestalten ist.

Ein Sonderfall hinsichtlich der Ermessensausiibung besteht im Rahmen der Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen. ,Fur stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen nach 8§ 45
StVO, wie die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf
30 km/h, bedeutet dies, dass die Trager der Luftreinhalte- bzw. Larmminderungspla-
nung das Ermessen austiben und die Stral3enverkehrsbehdrden sowohl hinsichtlich
des sog. Entschlielungsermessens, des ,Ob“ eines Einschreitens, wie auch hinsicht-
lich des sog. Auswahl oder Ausibungsermessens, des ,Wie“ des Einschreitens, bin-
den.” ,Das Ermessen steht der Stralienverkehrsbehérde nur zu, wenn der Plangeber
keinen Gebrauch davon gemacht hat und keine abschlieend abgewogene MaRhahme
festgesetzt, sondern einen Prifauftrag an die Stralenverkehrsbehdrde formuliert hat.”

[9]

3. EMISSIONEN

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der
Larmemissionen. Emissionspegel beschreiben den Schall, der von einer Larmquelle
ausgeht. Die Emissionspegel sind nach den Beurteilungszeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr)
und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.

Der Emissionspegel einer StralRe ist abhangig von der Verkehrsbelastung auf den
malfRgebenden Strallenabschnitten. Dabei sind die durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsmengen (DTV-Wert) und der Anteil des Lkw-Verkehrs sowohl fir den Tag als
auch fur die Nacht sowie die zugelassenen Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw zu be-
ricksichtigen. Hinzu kommen, je nach Situation, noch Zuschlége fir die Stra3enober-
flache und fir Steigungsbereiche, wenn die Steigung gleich oder groBer 5 % ist. Die
nachfolgend angegebenen Emissionspegel der Strafl3en beziehen sich bei freier Schall-
ausbreitung auf eine Entfernung von 25 m von der Stral3e.

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Ver-
kehrsbelastungen relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs
um 10 % bewirkt beispielsweise bei ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine
Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die teilweise vereinfachenden An-
nahmen zu vorhandenen und kinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen bieten fir
die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

Grundlage fur die Verkehrsbelastungen ist eine Abschatzung der Verkehrsmengen in-
folge einer Verkehrsuntersuchung vom November 2019 [2]. Aus den in dieser Untersu-
chung ermittelten durchschnittlichen werktéaglichen Verkehrsmengen (DTV-W) sind zu-
nachst die Uber alle Tage des Jahres gemittelten Verkehrsmengen (DTV) abzuleiten.
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Aus einer nahegelegenen Zahlstelle der Stral3enverkehrszentrale [10] wurde ein Faktor
fur die Umrechnung ermittelt und auf die Verkehrszahlung tbertragen.

Die hieraus resultierenden Verkehrsmengen und Emissionspegel fir den Analysefall
kénnen folgender Tabelle entnommen werden:

Tab. 3-1:  Verkehrsmengen und Emissionspegel im Analyse-Fall

Stralenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

B 415 Kuhbach

Hohlbergweg - Breitmat-

ten 19.720 3,1 3,3 50 50 63,6 55,6
Breitmatten - Sonnen- 18.160 3,3 3,5 50 50 63,3 55,3
halde 9.080 3,3 34 50 50 60,3 52,3
9.080 34 34 40 40 59,1 51,1
18.160 3,3 3,5 40 40 62,1 54,1
halde - Z
Sonnenhalde - Zum 17.470 3.4 36 40 40 620 54,0
Schankenbriinnle
Zum Schankenbriinnle - 70 70 65,6 57,6
Alemannenstral3e 17.340 3,5 3,7 50 50 63,2 55,3
40 40 62,0 54,1
B 415 Reichenbach
Al -
emannenstrafie 16.310 37 3.8 40 40 618 539
Schutterstralle
h - Burg-
Schutterstrafie - Burg 15.340 3.9 41 40 40 617 537
stralle
B trafRe - Krei -
Urgsiralise - Rreisver 15.070 3.9 41 40 40 616 537
kehr
Kreisverkehr 11.040 3,8 41 100 80 66,5 58,5
Ab Kreisverkehr Rich- 7.040 6,3 6,7 100 80 65,2 57,2
tung Osten 3.520 6,3 6,5 100 80 62,2 54,2
3.520 6,3 6,5 70 70 59,8 52,9
L 104
Ab Kreisverkehr Rich- 10.560 2,5 2,6 100 80 65,9 57,9
tung Siden 5.280 2,5 2,5 100 80 62,9 54,9
5.280 2,5 2,5 70 70 59,9 51,9

Bei einer Anderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bei gleichbleibenden Ver-
kehrsmengen werden beide Emissionspegel aufgefuhrt. Gleiches gilt fir Streckenab-
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schnitte auf denen, je nach Fahrtrichtung, unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten
erlaubt sind.

4. LARMBETROFFENHEIT

Bei den Untersuchungen im Rahmen des Larmaktionsplans der Stadt Lahr wurden an
den Ortsdurchfahrten der B 415 in Kuhbach und Reichenbach hohe Verkehrslarmbe-
lastungen fur eine grof3e Zahl von Einwohnern festgestellt. Entsprechend wurden
MalRnahmen, bezogen auf diese Larmschwerpunkte, vorgeschlagen.

Als Grundlage zur Beurteilung der Umsetzbarkeit verkehrsrechtlicher Anordnungen
aus Larmschutzgrinden werden schalltechnische Modellberechnungen anhand der
Methodik der Richtlinien flr den Larmschutz an Stra3en (RLS-90) vorgenommen. Zur
Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der Schallausbreitung
von den Verkehrswegen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. In die Berechnung ge-
hen Abschirmungen und Reflexionen von bestehenden Gebauden sowie die Gelan-
destruktur ein.

Die Ergebnisse in den Anlagen 2.1 bis 3.4 zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht an nahezu allen Gebauden entlang der gepriiften StralBenabschnitte tberschrit-
ten werden.

Daruber hinaus werden entlang des gesamten Streckenabschnitts an einem Grolf3teil
der Gebaude die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete von 64
dB(A) am Tag bzw. von 54 dB(A) in der Nacht Gberschritten.

In Kuhbach werden an vereinzelten Gebauden auch Beurteilungspegel von Uber
70 dB(A) am Tag erreicht. Im Bereich zwischen der Schulstrale und der Stralte ,Im
Grineck® liegen zudem nachts Beurteilungspegel von Uber 60 dB(A) vor. Die Werte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht markieren die Schwelle zur unmittel-
baren Gefahrdung der Gesundheit. Spatestens bei einer Uberschreitung sind Minde-
rungsmafinahmen dringend geboten.

In Reichenbach treten diese sehr hohen Verkehrslarmbelastungen konzentriert im Ab-
schnitt zwischen der Alemannenstralle und der WittumstraRe am Tag sowie bis zur
Burgstraf3e in der Nacht auf.

Entlang der genannten Abschnitte bestehen zahlreiche Wohnh&user, sodass eine ho-
he Larmbetroffenheit fur die Anwohner gegeben ist. Insgesamt wohnen in Kuhbach
rund 700 Personen und in Reichenbach rund 930 entlang der betrachteten Stral3enab-
schnitte.

Die Analyse der Larmbetroffenheit zeigt auf, dass fur viele Anwohner der B 415 in
Kuhbach und Reichenbach nachgewiesen eine ganztagig hohe bis sehr hohe Larmbe-
lastung besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der Gesundheit der
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5.1

Bevdlkerung ubersteigt. Im Sinne von 8 45 Abs. 9, Satz 2 der StVO besteht daher eine
konkrete Gefahrenlage, die eine verkehrsrechtliche Beschrankung nach § 45 Abs. 1,
Satz 2, Nr. 3 der StVO rechtfertigt [11].

MARNAHMEN

Aufgrund der festgestellten sehr hohen Larmbetroffenheit werden nachfolgend in ver-
schiedenen Auspragungen MalRhahmen zur Minderung der Verkehrslarmbelastung
geprift. Geschwindigkeitsbeschrankungen werden dabei im Hinblick auf die tags wie
nachts sehr hohen Larmbelastungen durchweg tber 24 Stunden empfohlen und unter-
sucht. Der starkere verkehrsrechtliche Eingriff in Form eines Fahrverbots fur Lkw wird
dagegen nur fur den Nachtzeitraum als denkbare Option gepruft.

Nachfolgend werden jeweils die Wirkungen der einzelnen Mal3nahmen beschrieben.

Tempo 30 Kuhbach

Untersucht wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf dem gesamten
innerdrtlichen Streckenabschnitt der B 415 in Kuhbach. Ergéanzend ergibt sich aus der
Analyse der Larmsituation der Bedarf zur Anordnung von 50 km/h auf dem Strecken-
abschnitt ab dem 6stlichen Ortsausgang von Kuhbach bis auf die Hohe des Gebaudes
,Gielen”9.

== 4 A K S
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Abb. 5-1: Bereich Geschwindigkeitsbheschrankung Kuhbach

Mit der Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von 40 km/h auf 30
km/h wird eine Minderung der Gerauschemissionen um 1,2 dB(A) erreicht. Dement-
sprechend sinken auch die LArmbelastungen an den angrenzenden Gebauden um 1,2
dB(A). Durch die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h wird eine
Minderung um 2,5 dB(A) erreicht.
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5.2

Aus dem nachstehenden Diagramm der Anzahl der larmbetroffenenen Einwohner vor
und nach Einfiihrung der untersuchten Geschwindigkeitsbeschréankung wird der Rick-
gang der Larmbetroffenheit insbesondere bei den hohen Beurteilungspegeln sichtbar.
Es ist zu beachten, dass durch die Reduzierung der Beurteilungspegel betroffene Ein-
wohner von einer héheren Pegelklasse in eine geringere Pegelklasse rutschen kon-
nen. Daher kann es bei einzelnen Pegelklassen auch zu einer Erhéhung der Zahl der
Betroffenen kommen. Dies bedeutet nicht, dass tatséchlich die Larmeinwirkungen im
Umfeld der B 415 steigen. Fir alle Anwohner entsteht die oben angegebene Minde-
rung der Larmpegel.

o Betroffene ohne MaBnahme @ Betroffene mit MaBnahme

108

> 60

54 - 60
247

45 -49 161
107

0 50 100 150 200 250 300
Abb.5-2: Larmbetroffene Kuhbach, Nachtzeitraum ohne und mit MaBnahme
Die Betroffenen néchtlicher hoher Larmpegel Uber 49 dB(A) konnen durch die Mal3-

nahme von 381 auf 364 verringert werden. Insgesamt wirden etwa 700 Anwohner der
Hauptstral3e von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Tempo 30 Reichenbach

Fur Reichenbach wird eine durchgehende Beschrénkung auf 30 km/h ab der Einmin-
dung der Giel3enstralRe bis zum dstlichen Ortsausgang in Reichenbach gepruft.

Hierdurch wird eine Minderung der Gerauschemissionen um 1,2 dB(A) erreicht. In glei-
cher Hohe gehen auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden um 1,2
dB(A) zuriick.
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Abb. 5-3: Bereich Geschwindigkeitsheschrankung Reichenbach

Wie fur Kuhbach wurden auch fir Reichenbach die Zahlen der larmbetroffenen Ein-
wohner ohne und mit Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankung ermittelt:

@ Betroffene ohne MaBnahme m Betroffene mit MaBnahme

ﬁ 216
> 60
78
54 - 60 57
217

49 - 54 139
111
2372
45 -49
191
0 50 100 150 200 250 300
Abb. 5-4: Larmbetroffene Reichenbach, Nachtzeitraum ohne und mit MaBnahme

Die Betroffenen nachtlicher hoher Larmpegel tber 49 dB(A) kénnen durch die Maf3-
nahme von 448 auf 406 verringert werden. Insgesamt wirden etwa 930 Anwohner der
Hauptstral3e von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

5.3 Lkw-Nachtfahrverbot (alle Lkw ab 3,51)

Die nachfolgend gepriifte MalRnahme eines nachtlichen Lkw-Fahrverbots bezieht sich
auf den gesamten Streckenzug der B 415 in Kuhbach und Reichenbach. Als westlicher
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Beginn kdnnte die Einmiindung der Friedrichstral3e dienen, da dort noch eine fir gro-
Rere Lkw befahrbare Moglichkeit zur Wende besteht. Durch eine weitrdumige Beschil-
derung sollten Lkw-Fahrer schon friihzeitig Uber die Sperrung informiert werden, so-
dass andere Routen z. B. Uber die B 3 oder die A 5 gewahlt werden kdnnen.

Die Malnahme geht von einer Beibehaltung der bisherigen Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 40 km/h aus. Fir eine Prifung der potentiellen Minderung der Larmbe-
lastungen wird auf die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zur B 415 Ortsumfahrung
Lahr [2] zurtckgegriffen. Es wird angenommen, dass bei einem Verbot der Lkw ab
3,5t tatsachlich keine Lkw mehr den Streckenzug befahren; die Anordnung also zu
100 % erfillt wird. In der Realitat ist nicht auszuschliel3en, dass beispielsweise Aus-
nahmen flr einzelne Betriebe nétig sind und auch verbotswidrig die StraRe befahren
wird. Die Wirkung der Mafinahme wird deshalb vermutlich nicht so hoch ausfallen wie
dies den Werten zu entnehmen ist.

o Betroffene ohne MaBnahme m Betroffene mit MaBnahme
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Abb. 5-5: Larmbetroffene Nacht ohne und mit MaRnahme

Bei der Einfihrung eines nachtlichen Lkw-Fahrverbots wird eine Minderung der Ge-
rauschemissionen um 2,8 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbe-
lastungen an den angrenzenden Geb&uden um 2,8 dB(A).

Die Betroffenen nachtlicher hoher Larmpegel Gber 49 dB(A) kdnnten durch die Maf3-
nahme von 381 auf 347 in Kuhbach und von 448 auf 346 in Reichenbach verringert
werden. Insgesamt wirden etwa 1.630 Anwohner der Hauptstrale in Kuhbach und
Reichenbach von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.
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5.4

5.5

Lkw-Nachtfahrverbot und Tempo 30

Nachfolgend wird die Uberlagerung des in Punkt 5.3 untersuchten nachtlichen Lkw-
Fahrverbots mit den in Punkt 5.1 und 5.2 untersuchten Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen untersucht.

o Betroffene ohne MaBnahme m Betroffene mit MaBnahme
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Abb. 5-6: Larmbetroffene Nacht ohne und mit MaRnahme

Bei der Einfihrung eines nachtlichen Lkw-Fahrverbots wird eine Minderung der Ge-
rduschemissionen um 3,7 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbe-
lastungen an den angrenzenden Geb&uden um 3,7 dB(A).

Die Betroffenen nachtlicher hoher Larmpegel tber 49 dB(A) kénnen durch die Maf3-
nahme von 381 auf 335 in Kuhbach und von 448 auf 332 in Reichenbach verringert
werden. Insgesamt wirden etwa 1.630 Anwohner der HauptstraRe in Kuhbach und
Reichenbach von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Lkw-Nachtfahrverbot ausgenommen larmarme Lkw

Die Minderung der L&rmbetroffenheiten bei einem eingeschrankten Lkw-Fahrverbot
wird im Folgenden lediglich Uberschlagig abgeschatzt. Lastkraftfahrzeuge, die geman
8 49 Abs. 3 StVZO zu der Gerauschklasse G 1 im Sinne der Anlage XIV zu § 48 der
StVZO [12] gehoren, gelten als larmarm. Das Kraftfahrtbundesamt und andere Stellen
fuhren jedoch keine Statistiken die belegen, wie hoch der Anteil an larmarmen Lkws
auf deutschen Stral3en ist. Eine Abfrage bei Spediteuren hat ebenfalls kein genaues
Bild ergeben. Um die LArmemissionen der B 415 fiir die Untersuchung eines Lkw-
Verbots mit der Ausnahme larmarmer Lkw abschétzen zu kénnen, wird im Folgenden
davon ausgegangen, dass 10 % der auf dem untersuchten Streckenabschnitt fahren-
den Lkw als larmarm einzustufen sind. Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
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40 km/h wirde die n&chtliche Larmbelastung um 2,4 dB(A) und bei einer Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h um 3,4 dB(A) sinken.

Hieraus ist zu erkennen, dass die Minderungswirkung voraussichtlich nur leicht gerin-
ger (2,4 statt 2,8 sowie 3,4 statt 3,7 dB(A)) als bei einem Verbot fir alle Lkw ware.

Insgesamt wirden etwa 1.630 Anwohner der Hauptstra3e in Kuhbach und Reichen-
bach von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

6. VERLAGERUNGSEFFEKTE DURCH EIN LKW-NACHTFAHRVERBOT

Die B 415 verbindet die A 5 mit der B 33 bzw. der B 294 im Kinzigtal und nimmt im um-
liegenden Verkehrsnetz eine tragende Rolle ein. Durch ein néchtliches Fahrverbot fiir
Lkw entlang der B 415 fur Kuhbach und Reichenbach wird es zu Verkehrsverlagerun-
gen kommen. Angenommen wird nachfolgend die weitreichendste Begrenzung auf alle
Lkw ab 3,5 t. Ggf. kommen auch andere Tonnagegrenzen in Betracht. Es ist davon
auszugehen, dass ein geringer Anteil der in der Nacht fahrenden Lkw eine Anpassung
in den Zeitraum von 6 bis 22 Uhr vornehmen kann. Dieser Effekt l&sst sich mit vertret-
barem Aufwand nur Uberschlagig prognostizieren. In der Folge wird davon ausgegan-
gen, dass der gesamte nachtliche Lkw-Verkehr Uber Alternativrouten abgewickelt wird.

Fur eine Prifung der potentiellen Erh6hungen der Larmbelastungen auf Alternativrou-
ten wird in Anlehnung an die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zur B 415 Ortsum-
fahrung Lahr [2] eine Abschatzung getroffen. Grundlage hierfiir ist die aus Kennzei-
chendaten abgeleitete Verkehrsmodellierung fir den Schwerverkehr. Hier zeigte sich,
dass mit ca. 70 % Prozent ein groRer Anteil des Schwerverkehrs, der die B 415 im Be-
reich Kuhbach & Reichenbach befahrt, dem Quell-Zielverkehr des Lahrer Stadtgebiets
zuzuordnen ist.

Dies bericksichtigend, ist davon auszugehen, dass sich der Lkw-Verkehr von der
B 415 auf die B 33 sowie die L 102 und die L 103 verlagern wird. Bei der Umfahrung
mit Quelle bzw. Ziel Lahr wird Uberwiegend die Route lber die B 33 und entweder die
B 3 oder die A 5 attraktiver als die Umfahrung tber die L 102 / L 103 sein.

Fur Lkw mit der Fahrbeziehung Kinzigtal — Norden (z. B. Karlsruhe) besteht tber Of-
fenburg und die B 33 eine Alternative. Fahrzeuge mit der Fahrbeziehung Kinzigtal -
Siden (z. B. Freiburg) kénnten bei Anordnung des Fahrverbots tber die L 102 / L 103
den Streckenzug Kuhbach — Reichenbach umfahren.

An der B 33 waren Biberach, Gengenbach, an der B 3 Hohberg, Niederschopfheim,
Oberschopfheim und Friesenheim von einer Verlagerung betroffen. An der L 102 und
L 103 liegen die Orte bzw. Ortsteile Ettenheim, Ettenheimmunster, Schuttertal und
Seelbach im Bereich der Verlagerungsstrecken.

Der Streckenzug der B 415 in Kuhbach und Reichenbach wird nachts im Mittel von 45
Lkw pro Nacht genutzt [2]. Es wird angenommen, dass sich davon ein Drittel auf die
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L 102 / L 103 und zwei Drittel auf die B 33 sowie die B 3 verlagern werden. Durch die
nachtliche Verkehrsverlagerung wird aufgrund der zusatzlich aufzunehmenden Last-
kraftfahrzeuge die Larmbelastung auf den Ausweichstrecken steigen. Um den Effekt
rechnerisch Uberschlagig abzuschatzen, wurden Z&ahlstellen aus dem Verkehrsmonito-
ring der StralRenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg herangezogen. [10]. Daneben
wurden eigene Zahldaten fir die B 3 in Friesenheim verwendet [13]. Die zuséatzliche
Larmbelastung kann der Tab. 6-1 entnommen werden. Die Auswahl dieser Stellen
dient der Vorprifung der Auswirkungen auf die Larmbelastungen in anderen Orten. Die
gewahlten Stellen bedeuten nicht, dass nicht auch an anderen Stellen relevante Stei-
gerungen hervorgerufen werden koénnen. Eine umfassendere Prifung wére aber mit
deutlich erhohtem Aufwand verbunden gewesen. Wenn die Ma3nahme weiter verfolgt
wird, ist eine detailliertere Prifung der Verlagerungen und damit verbundenen Steige-
rungen der Larmbetroffenheiten zu empfehlen.

Tab. 6-1: Verkehrsmengen und Emissionspegel ohne und mit Verkehrsverlagerungen

Straenabschnitt Verkehrsmengen Lkw-Anteil Emissionspegel Anstieg
Nacht Nacht Nacht Emissionspegel
[Kfz/h] [%] [dB(A)] [dB(A)]

ohne mit ohne mit ohne mit

B 33 bei Gengenbach 268 272 15,1 16,3 61,5 61,8 0,3
B 3 bei Friesenheim 146 150 51 7,5 55,9 56,7 0,8
L 102 bei Seelbach 97 99 3,9 5,7 53,5 54,4 0,9
L 103 bei 30 32 37 93 480 507 27

Ettenheimmiinster

Der Anstieg der Verkehrsmengen ist ein durchschnittlicher Wert pro Nachtstunde. Fir
die Ermittlung der zusétzlichen Gesamtbelastung muss die Differenz fir den gesamten
nachtlichen Untersuchungszeitraum (22 bis 6 Uhr) aufaddiert werden. So ergibt sich
bei einem Anstieg von vier Kfz pro Stunde eine zusatzliche Belastung von 32 Lkw in
der Nacht.

Die Ergebnisse der untersuchten Stellen entlang der B 3, B 33 sowie der L 102 zeigen,
dass Uberwiegend (B 33, B 3, L 102) infolge der Verlagerung von einem geringen An-
stieg der LArmbelastung auszugehen ist. Diese Strecken zeichnen jedoch heute schon
durch eine starke Larmbelastung aus, weshalb bereits diese geringen Anstiege eine
relevante Erhohung darstellen.

Der untersuchte Streckenabschnitt auf der L 103 weist heute noch vergleichsweise ge-
ringe Larmbetroffenheiten auf, weshalb sich dort aufgrund der Verlagerung ein groR3e-
rer Anstieg der Larmbelastung um ca. 3 dB(A) ergeben wirde. Dies ist eine deutlich
wahrnehmbare wesentliche Steigerung.
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7. ZUSAMMENFASSUNG

Auf Basis einer Verkehrsuntersuchung zur B 415 wurde fur die Lahrer Stadtteile

Kuhbach und Reichenbach eine Analyse der Larm- und Konfliktsituation und darauf

aufbauend die Prufung potentieller Larmminderungsmafinahmen durchgefuhrt.

Analyse

« In beiden Stadtteilen bestehen sehr hohe Larmbelastungen entlang der B 415. Die
Schwellen zu einer Gefahrenlage im Sinne der StraRenverkehrsordnung werden
durchweg Uberschritten.

o Bewertung: Die Grundlagen zur Ermessensentscheidung tber verkehrs-
rechtliche Anordnungen aus Larmschutzgriinden liegen vor. Larmmin-
dernde Malinahmen werden dringend empfohlen.

Tempo 30 Kuhbach

« Die Anordnung von Tempo 30 wiirde eine Minderung um 1,2 dB(A) bewirken

« Tempo 50 zwischen dem dstlichen Ortsausgang von Kuhbach bis auf die Hohe des
Gebaudes ,Giesen® 9 hatte eine Reduzierung um 2,5 dB(A) zu Folge

« Die Anzahl der von Beurteilungspegeln tber 49 dB(A) in der Nacht betroffenen Ein-
wohner wirde von 381 auf 364 Personen zuriickgehen. Insgesamt wiirden ca. 700
Personen von der Mal3nahme profitieren.

o Bewertung: Die MaRnahme wird empfohlen.

Tempo 30 Reichenbach

« Die Anordnung von Tempo 30 wirde eine Minderung um 1,2 dB(A) bewirken

« Die Anzahl der von Beurteilungspegeln tiber 49 dB(A) in der Nacht betroffenen Ein-
wohner wirde von 448 auf 406 Personen zuriickgehen. Insgesamt wirden ca. 930
Personen von der Malinahme profitieren.

o Bewertung: Die Mal3nahme wird empfohlen.

Lkw-Nachtfahrverbot (alle Lkw ab 3,51)

« Die Anordnung eines nachtlichen Lkw-Fahrverbots auf dem unter Punkt 5.3 be-
schriebenen Streckenabschnitt wirde zu einer Minderung der n&chtlichen Beurtei-
lungspegel um 2,8 dB(A) fuhren.

« Die Anzahl der von né&chtlichen Beurteilungspegeln tber 49 dB(A) betroffenen Ein-

wohner in Kuhbach und Reichenbach wird insgesamt um 136 auf 693 Personen zu-
rickgehen. Insgesamt wirden ca. 1.630 Personen von der Mal3nahme profitieren.
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o Bewertung: Dem guten Potential zur Minderung fiir die Anwohner der
Ortsdurchfahrten stehen Verlagerungen auf andere Strecken entgegen.

Lkw-Nachtfahrverbot und Tempo 30

- Die gleichzeitige Anordnung eines nachtlichen Lkw-Fahrverbots und eine Reduzie-
rung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 wirden zu einer Minde-
rung der nachtlichen Beurteilungspegel um 3,7 dB(A) fuhren.

« Die Zahl der von nachtlichen Beurteilungspegeln tiber 49 dB(A) betroffenen Perso-
nen in Kuhbach und Reichenbach wiirde insgesamt von 829 auf 667 Personen zu-
rickgehen. Insgesamt wilrden auch hier ca. 1.630 Personen profitieren.

o Bewertung: Dem guten Potential zur Minderung fir die Anwohner der
Ortsdurchfahrten stehen Verlagerungen auf andere Strecken entgegen.

Lkw-Nachtfahrverbot fur nicht larmarme Lkw

« Die Anordnung eines néchtlichen Lkw-Fahrverbots fur nicht larmarme Lkw unter den
in Punkt 5.5 genannten Annahmen wiirde bei Tempo 40 zu einer Minderung der
nachtlichen Beurteilungspegel um 2,4 dB(A) und bei Tempo 30 zu einer Minderung
von 3,4 dB(A) fuhren.

« Insgesamt wiirden ca. 1.630 Personen von der MaRnahme profitieren.

o Bewertung: Die abgeschatzte Minderungswirkung liegt voraussichtlich
nur leicht geringer als bei einem Verbot fur alle Lkw. Auch hierbei ste-
hen Verlagerungseffekte der Malinahme entgegen.

Fazit

Die hohe Larmbetroffenheit zeigt einen Handlungsbedarf auf. Vorrangig sind dabei Be-
schrankungen einzusetzen. Eine Anordnung von Tempo 30 fiir beide Ortsdurchfahrten
erscheint sinnvoll und vorbehaltlich der Prufung weiterer Abwagungsaspekte (Ver-
kehrsfunktion, Einfluss auf Buslinien etc.) auch umsetzbar.

Die Lkw-Nachtfahrverbote haben ebenfalls das Potential, fir beide Ortsdurchfahrten
deutliche Minderungen zu erzielen. Allerdings entstehen durch Verlagerungen des
Lkw-Verkehrs hierbei auch Steigerungen der Larmsituation in anderen schutzwiirdigen
Bereichen. Eine Aussage zur Realisierbarkeit kann deshalb noch nicht getroffen wer-
den. Vorlaufig lassen die Ergebnisse vermuten, dass aufgrund der Steigerungen fur
mehrere andere Ortsdurchfahrten die Gesamtbilanz eines Verbots eher neutral aus-
fallt. Zwischen den gepruften Alternativen erscheint die Ausnahme far larmarme Lkw
sowohl aufgrund der annahernd gleichen Wirkung und im Hinblick auf die steuernde
Wirkung als sinnvollere Mal3hahme.
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Anlage 1

Lageplan StralRenverkehrslarm
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Anlage 2

Gebaudelarmkarten Verkehrslarm Tag
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