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1 Darstellung des Vorhabens

1.1

Planerische Beschreibung

Das Planvorhaben beinhaltet eine neue Strallenverbindung zwischen der Bundes-
strale 3 (B 3) bei Ringsheim, der Bundesstralle 3 bei Kippenheim ("Sulzer Kreuz")
sowie der Bundesstralde 415 (B 415) bei Lahr-Langenwinkel.

Der Untersuchungsraum beginnt im Suden am Knotenpunkt Bundesstralle 3 /
Kreisstralle 5349 (Nordumfahrung Ringsheim) in Ringsheim, fuhrt Gber das Ge-
werbegebiet "DYN A5" der Stadte Mahlberg und Ettenheim bis zur B 415 bei Lahr-
Langenwinkel. Der Korridor verlauft bahnparallel in einer Breite von ca. 500 m
westlich der Rheintalbahn. Zusatzlich ist die Anbindung des Knotenpunktes B 3 /
K 5352 ("Sulzer Kreuz") bei Kippenheim einschliel3lich der hierflr erforderlichen
Querung der DB-Rheintalstrecke Karlsruhe - Basel zu bericksichtigen. Begleitend
zur neuen Kreisstralde soll entlang des gesamten Neubaus ein gemeinsamer Rad-
und Gehweg geflihrt werden.

Ziel der MalRnahme ist es, eine Verringerung der Verkehrsbelastung in den Orts-
durchfahrten von Ringsheim, Ettenheim-Altdorf, Mahlberg und Mahlberg-Orsch-
weier, Kippenheim und Lahr-Kippenheimweiler zu erreichen. Die Infrastruktur zur
verkehrlichen ErschlieBung der vorhandenen und geplanten Gewerbe- und Indust-
riegebiete soll ebenfalls deutlich verbessert werden.

Der Verkehr konzentriert sich derzeit auf die Bundesstralle 3, Landesstralte 103
sowie die Kreisstrallen 5342, 5344 und 5345. Mit der neuen Trassenflhrung sollen
insbesondere die Ortsdurchfahrten von Kippenheim und Lahr-Kippenheimweiler
vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Mit dem Luckenschluss zwischen der
L 103 bei Mahlberg-Orschweier und der Nordumfahrung Ringsheim werden wei-
tere Ortsdurchfahrten zusatzlich entlastet.

Die neue Verbindung hat eine regionale Verbindungsfunktionsstufe und entspricht
damit der Kategorie Il nach RIN".

Trager der StralRenbaulast fur die neue Kreisstralde ist der Landkreis Ortenaukreis
und Vorhabenstrager (Strallenbaubehérde) das Landratsamt Ortenaukreis.

" "Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung" (RIN), Ausgabe 2008, Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen
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1.2

1.3

StraBenbauliche Beschreibung

Lange

Die Gesamtlange der neuen Stral3enverbindung betragt je nach Variante und An-
schluss an die Ortschaften zwischen ca. 8,4 km und 13,3 km, wobei in allen Vari-
anten Teilstrecken auf schon vorhandenen Stral3en verlaufen, die nicht angepasst
werden mussen. Die reine Baustrecke belauft sich je nach Variante auf 5,6 km bis
12,0 km.

Querschnitt
Fur Stral3en der Kategorie LS Il nach RIN gilt die Entwurfsklasse 3 gemaf RAL.

Hierfur ist der Regelquerschnitt RQ 11 nach RAL vorgesehen. Dies ist ein einbah-
niger zweistreifiger Querschnitt. Die Fahrbahnbreite betragt in der Regel 8,00 m.
In Ausnahmefallen kann unter Voraussetzung einer geringen Schwerverkehrs-
starke die Fahrstreifenbreite reduziert werden.

Der Querschnitt der neuen Kreisstrale erhalt eine bituminds befestigte Fahrbahn-
breite von 7,00 m einschliellich der Randstreifen von je 0,50 m, zuzlglich beid-
seitiger Bankette mit einer Breite von je 1,50 m. Dies entspricht der vorhandenen
Fahrbahnbreite des anschlielienden Bestandsnetzes, insbesondere der B 3 im
sudlichen Abschnitt zwischen Ringsheim und Herbolzheim.

Der einseitige, gegenlaufige und gemeinsame Rad- und Gehweg wird mit einer
Regelbreite von 2,50 m und einem Sicherheitstrennstreifen von max. 2,00 m zur
Fahrbahn sowie einem Bankett von 0,50 m Breite angelegt.

Far die LinienfiGhrung wurden die empfohlenen Vorgaben fur die Entwurfselemente
nach RAL berucksichtigt.

Vorhabenpragende Bauwerke

Fir die Querung der DB-Rheintalstrecke Karlsruhe - Basel ist ein Neubau eines
Querungsbauwerkes notwendig. Dartber hinaus ist je nach Variante auch ein
Kreuzungsbauwerk mit der B 415 in Lahr erforderlich.

Streckengestaltung

Bei der Streckengestaltung wurde darauf geachtet, dass vorhandene Wirtschafts-
wege, soweit moglich und sinnvoll, mitbenutzt werden, um den Flachenverbrauch
weitestgehend zu minimieren.

Der Ausbau und die Dimensionierung der einzelnen Knotenpunkte an den An-
schlussstellen werden auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung festgelegt.

Eine Optimierung der vorhandenen Knotenpunkte und des Larmschutzes bei Lahr-
Langenwinkel ist im Zuge der MalRnahme, je nach Variante, zu berucksichtigen.
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2

21

Begriundung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Historie Bahnausbau:

Die Deutsche Bundesbahn (seit 1994 Deutsche Bahn AG) begann Ausgangs des
Jahres 1990 (Entwurfsplanung von 1993) mit den Planungen zum 4-gleisigen Aus-
bau der Strecke Karlsruhe — Basel. Schnell kamen auch Uberlegungen ins Spiel,
die zum Bau dieser Trasse erforderliche BaustralRe als Basis fur die Herstellung
einer bahnparallelen Kreisstrale zwischen Mahlberg-Orschweier und Lahr als
Ortsumfahrung zu nutzen. Insofern bestand fur die StralRentrasse eine unmittel-
bare Abhangigkeit vom Aus- und Neubau der Rheintalbahn zwischen Karlsruhe
und Basel.

Fur den betreffenden Planfeststellungsabschnitt 7.3 (Lahr - Mahlberg) zum Aus-
und Neubau der Rheintalbahn wurde am 1. Oktober 2008 das Planfeststellungs-
verfahren eingeleitet. Dieses ruht jedoch seit 2010 wegen der Beratungen und Be-
schlussfassungen des eingerichteten Projektbeirates Rheintalbahn. Der Projekt-
beirat sprach sich am 26. Juni 2015 fur den Neubau der zweigleisigen Guterzug-
trasse 6stlich entlang der Autobahn 5 zwischen Offenburg und Riegel aus. Fur den
schnellen Personenfernverkehr sollen die Gleise der vorhandenen Rheintalbahn
fur hdhere Geschwindigkeiten im Bestand ertlchtigt werden. Am 31. Januar 2016
forderte der Deutsche Bundestag die Bundesregierung auf, die vom Projektbeirat
beflrwortete autobahnparallele zweigleisige Guterzugtrasse zwischen Offenburg
und Riegel sowie die Ertichtigung der Bestandsstrecke flir die Aufnahme des Per-
sonennah- und -fernverkehrs als Teil des Bedarfsplanvorhabens "Neu- und Aus-
bau der Rheintalbahn Karlsruhe - Basel" umzusetzen. Im Bundesverkehrswege-
plan 2030 (aufgestellt im Jahr 2016) wurde der Neubau einer zweigleisigen Guter-
zugtrasse 6stlich der A 5 in den vordringlichen Bedarf eingestuft. Damit anderten
sich die Rahmenbedingungen fur die Planungen zum Neubau der Kreisstralle
grundlegend.

Historie KreisstraRe:

Die Gemeinde Kippenheim hat bereits 1979 erste Uberlegungen zur Entlastung
ihrer Ortsdurchfahrt durch den Bau einer Umgehungsstralde angestellt. Die seiner-
zeit geplante Trasse hatte neben der Entlastung in Kippenheim zu Mehrbelastun-
gen in Mahlberg gefuhrt und war deshalb nicht planfeststellungsfahig. Die zwi-
schenzeitlichen Planungsuberlegungen der Deutschen Bundesbahn 1993 zum 4-
gleisigen Ausbau der Strecke Karlsruhe — Basel (siehe hierzu auch "Historie Bahn-
ausbau") fuhrte zur Idee einer bahnparallelen Trasse flir den Neubau der Kreis-
strale.

Da die Bahn in diesem Bereich eine Baustral3e zur Erstellung der Neubautrasse
bendtigt, wurde angeregt, die Synergieeffekte zu nutzen und diese Baustral3e als
Basis fur eine spatere Umgehung von Kippenheim nach Mahlberg zu nutzen.
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2.2

FUr den Neubau der K 5344 zwischen Mahlberg-Orschweier und Lahr als Ortsum-
fahrung in Parallellage zur bestehenden Trasse der Rheintalbahn (heutige Vari-
ante 4 ohne Abschnitt Ringsheim — sudlicher Gebietsrand des Gewerbegebietes
"DYN A5") wurde vom Ortenaukreis am 18. Juni 2003 die Durchflhrung eines
Planfeststellungsverfahrens beantragt. Seit dem Erorterungstermin, der am 29.
Juni 2005 stattfand, ruht das Verfahren. Vor dem Hintergrund der zum damaligen
Zeitpunkt noch ausstehenden Entscheidung hinsichtlich der kuinftigen Trassenfuh-
rung der Rheintalbahn bat der Ortenaukreis das Regierungsprasidium Freiburg mit
Schreiben vom 17. Januar 2011 darum, das Planfeststellungsverfahren fur den
Neubau der K 5344 / K 5345 weiterhin zurtickzustellen. Daraufhin gab das Regie-
rungsprasidium Freiburg mit Schreiben vom 02. September 2011 die Antragsun-
terlagen zur Entlastung der dortigen Registratur an den Ortenaukreis zurlck.

In den Bundesverkehrswegeplan 2030 wurde der Neubau einer zweigleisigen Gu-
terzugtrasse Ostlich der Autobahn 5 aufgenommen, die Plane zum viergleisigen
Ausbau der Rheintalbahn waren damit hinfallig. Die auf dieser Annahme basie-
rende Planung fur den Neubau der K 5344 zwischen Mahlberg-Orschweier und
Lahr als Ortsumfahrung musste deshalb Uberarbeitet werden. Mit der Entschei-
dung, eine separate Guterzugtrasse ostlich der A 5 umzusetzen, ergaben sich
ganz neue Planungsmdglichkeiten flr das Stralenbauvorhaben, so konnte die
Trasse der neuen K 5344 unabhangig von den Ausbauplanen der Bahn festgelegt
werden.

Im Februar 2018 wurde das Ingenieurburo Rapp Trans AG in Freiburg vom Stra-
Renbauamt Ortenaukreis beauftragt, im Untersuchungsraum Verkehrserhebungen
durchzufihren. Die Auswertung der Untersuchungen liegt seit Anfang 2019 vor.

Im Ausschuss fur Umwelt und Technik (UTA) des Kreistags Ortenaukreis wurde
die neue, aktuelle Planung am 2. Oktober 2018 in einem Kreisgremium erstmalig
vorgestellt.

2019 vergab das Landratsamt Ortenaukreis nach einem europaweiten Ausschrei-
bungsverfahren die Planungsauftrage fur einen Strallenneubau zur Entlastung der
Ortsdurchfahrten in 3 Losen (Verkehrsanlage, Ingenieurbauwerke / Tragwerkspla-
nung, umweltfachliche Untersuchung).

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die umweltfachlichen Untersuchungen werden vom Blro "faktorgruen" aus Frei-
burg erbracht und befinden sich aktuell in Bearbeitung. Die Ergebnisse werden im
Zuge des weiteren Verfahrens eingearbeitet.

RS Ingenieure GmbH & Co. KG, Allerheiligenstrale 1, 77855 Achern Seite 7 von 45



K 5344 (neu) - Neubau einer Kreisstralde zwischen Ringsheim und Lahr

2.3

2.3.1

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Im Landesentwicklungsplan ist die Verbindung Freiburg im Breisgau — Gundelfin-
gen — Denzlingen — Emmendingen — Teningen — Kenzingen — Herbolzheim — Et-
tenheim — Lahr/Schwarzwald — Friesenheim — Offenburg als Entwicklungsachse
festgelegt. Neben der Sicherung und Steuerung einer Siedlungsentwicklung schaf-
fen Entwicklungsachsen die Voraussetzungen zu einer glnstigen Erschlieung,
Erreichbarkeit und Anbindung, zur Bundelung von Verkehrstrassen, zur Tragfahig-
keit von Angeboten des offentlichen Personennahverkehrs, insbesondere des
schienengebundenen Nahverkehrs sowie zum Leistungsaustausch von zentralen
Orten untereinander und zu den sie umgebenden Raumen. Die Entwicklungsach-
sen in der Region Sudlicher Oberrhein orientieren sich an dem Uberértlich bedeut-
samen Strallennetz, den bestehenden Schienenstrecken und der regionalen Sied-
lungsstruktur.?

S Chrwan

f/’// S Ll / celbrons ; Stéina
7

////;/ - = Haslach
2 77 [1iteY
Zi :
//{ ..... =
/7/7 Sch AT e, .

7 I lq_uﬂeﬂal % iof

S

O ..

Rheinh-'ausen.-

o

Abbildung 1: Auszug aus der Strukturkarte des Regionalplans stidlicher Oberrhein; Stand Juni 2019

Der Raum Lahr einschlieBlich der Orte Ettenheim, Kappel-Grafenhausen, Kippen-
heim, Mahlberg, Ringsheim u.a. ist im Landesentwicklungsplan als Mittelbereich

2 Siehe Regionalplan stidlicher Oberrhein, Kapitel 2.2; Stand Juni 2019
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festgelegt, in dem auf eine mit den Versorgungs-, Arbeitsplatz- und Verkehrsan-
geboten abgestimmte Verteilung von Wohn- und Arbeitsstatten sowie auf ausge-
wogene Raumfunktionen hingewirkt werden®. Die Stadt Lahr selbst ist hierbei als
Mittelzentrum, die Stadt Ettenheim als Unterzentrum zu beachten.

Innerhalb dieses Bereiches sind Uber die Eigenentwicklung hinaus die Stadte Lahr
und Ettenheim als Gemeinden mit verstarkter Siedlungstatigkeit fur die Funktion
Wohnen hervorgehoben, im Bereich Gewerbe werden die Stadte Lahr und Etten-
heim sowie die Gemeinde Kippenheim benannt.

Als allgemeiner Grundsatz fur das Verkehrssystem und dessen Entwicklung gibt
der Regionalplan sudlicher Oberrhein vor, dass dieses zur Schaffung gleichwerti-
ger Lebensbedingungen sowie zur Starkung und Weiterentwicklung der Region
als attraktiver Wohn-, Wirtschafts- und Tourismusstandort beitragen soll.

Das Verkehrsnetz soll effizient, sozialvertraglich, wirtschaftlich und umweltscho-
nend ausgestaltet werden. Hierzu sollen

— Sicherheit und Gesundheit der aktiven Verkehrsteilnehmer sowie der passiv
Betroffenen (z.B. Anwohner der Ortsdurchfahrten) gewahrleistet,

— Larmbelastungen vermindert,

— der Aussto® von Feinstaub, Luftschadstoffen und klimaschadlichen Treib-
hausgasen reduziert,

— eine weitere Zerschneidung der Landschaft und Stérungen des Landschafts-
bilds vermieden und bestehende Zerschneidungen abgebaut,

— maoglichst wenig neue Flachen fir Verkehrszwecke in Anspruch genommen
und

— nicht mehr bendtigte Verkehrsflachen zurlckgebaut, renaturiert oder rekulti-
viert

werden.?

Die Region an sich ist insgesamt gut an das Ubergeordnete Netz angebunden. Bei
der Einzelbetrachtung ist aber festzustellen, dass das wachsende Verkehrsauf-
kommen zunehmend die Wohn-, Aufenthalts- und Umweltqualitat, insbesondere
in den Ortsdurchfahrten, durch Larm und Luftverschmutzung massiv beeintrach-
tigt. Ist die Sanierung, die Ertuchtigung oder der Ausbau bestehender Verkehrs-
wege nicht zielflhrend, gibt der Regionalplan neu vor, soweit moglich, anzule-
gende Trassen mit bereits bestehenden Trassen zu bindeln, um eine weitere Zer-
schneidung der Freiraume zu vermeiden. Daruber hinaus sollen Neu- und Aus-
baumallnahmen dazu beitragen, das Ful3- und Radwegenetz weiter auszubauen.

Zum funktionsgerechten Erhalt und zur Weiterentwicklung der regionalen Gesamt-
verkehrskonzeption wird bereits im Regionalplan der Neubau einer Umfahrung

3 Siehe Regionalplan sudlicher Oberrhein, Kapitel 2.3; Stand Juni 2019
4 Siehe Regionalplan stidlicher Oberrhein, Kapitel 4.1; Stand Juni 2019
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Kippenheim / Mahlberg als regionalbedeutsames Stralenprojekt in der Region zur
Umsetzung vorgeschlagen.

2.3.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Das Unternehmen Rapp Trans AG, Freiburg, hat fur die aktuellen Varianten eine
Verkehrsanalyse durchgefuhrt und diese auf den Prognosehorizont 2030 hochge-
rechnet. Fiur die Erstellung und Kalibration des Verkehrsmodells waren aktuelle
Belastungsdaten des Strallennetzes im Untersuchungsgebiet erforderlich, wes-
halb im Juni 2018 sowohl eine Verkehrsbefragung als auch eine umfangreiche
Verkehrszahlung durchgefuhrt wurden.

Vergleichsquerschnitte N . A, i
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. . !
; / I—rt¥

'y LAL
¥ i

s Planfall 1 Y . '._- {3Aseey

------- BundesstraBe (Bestand)
...... LandesstraBe (Bestand)

Kreisstrabe (Bestand)

hinau

T D
W

Abbildung 2: Vergleichsquerschnitte Bahnparallele Lahr - Ringsheim

Gegentuber dem Analysefall 2018 erhdht sich die Gesamtfahrleistung 2030 im Mo-
dellgebiet um rund 10 % auf 9,25 Mio. Fahrzeugkilometer pro Tag.
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Die Querschnittsbelastungen fur den DTVw konnen folgender Tabelle entnom-

men werden.
NF. StraBe DTVw (Kfz) | Sv-Anteil T:;g’l;z
1 | B2 (neu) zwischen Herbolzheim und Ringsheim 9300 6.2% +6%
2 KS359 westl. A5 AS Rust 10700 5.2% +9%
3 K3249 / B2 (neu) OU Ringsheim 12000 3.7% +2%
4 Cttenheim st K3548 Ereibg. St 19200 46% 4%
3 B3 ndrdl. L1003 Ettenheim/Altdorf 12100 4.0%0 -39
& AS zwischen AS Rust und AS Ringsheim 70100 22.3% +11%
7 L1032 in Héhe Bahniberfihrung Orschweier 15400 11.4% +10%
8 B2 zwischen Altdorf und Mahlberg 16300 3.1% +2%
5 | K3245 (alt) zwischen Orschweier und Mahlberg 6300 7.8% +9%
10 AS zwischen AS Ettenheim und AS Lahr 70200 22.5% +11%
| R e | ai0 | rew | e
12 B3 sidl. Sulkzer Kreuz 22600 2.6% +5%
13 K5352 ostl. Sulzer Kreuz 5500 5.4% +5%
14 B3 nérdl. Sulzer Kreuz 21500 3.0% +5%
15| K3344 sudl. Ortseingang Lahr-Langenwinkel 9900 7.3% +11%
16 K5344 nérdl. Ortseingang Kippenheimweilar 9900 7.2% +11%
17 geplante Querjg;r}l&iz;;i;:legn Sulzer Kreuz o 0.0% 0%
Nl
19| 9% plante Bauhnl';pfgzléegr:::hiilhiz:i Ringsheim 0 0.0% 0%

Abbildung 3: Verkehrsbelastung Vergleichsfall 2030

Es ist zu erkennen, dass mit einer Belastungszunahme von bis zu 12 % zu rechnen
ist und es in fast allen Querschnitten zu einer Zunahme des Verkehrs kommen
wird.

Daraufhin wurden verschiedene Planfalle mithilfe des Verkehrsmodells unter-
sucht. Dabei wurde betrachtet, welche Entlastungen fir die Vergleichsquerschnitte
entstehen.
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Die folgende Tabelle beinhaltet die Differenzen des Vergleichsfalles 2030 zum
Planfall der verschiedenen Varianten. Hierbei wurden jeweils die Verkehrswerte
der Plus-Varianten zugrunde gelegt. Diese Varianten beinhalten flankierende
Maflnahmen in den vorhandenen Ortsdurchfahrten im Zuge der B 3.

Die Zahlenwerte stellen die Zunahme/Abnahme in Kfz/24h dar.

Verkehrliche Var. 1+ Var. 2+ Var. 2a+ | Var. 4+ Var. 5+ Var. 6+ Var. 7+
Wirkung mit Sid

OD Langenwin- | 1550 -6500 -6800 -6900 -400 -1650 2450
kel K5344

OD Kippenheim- | -6450 -6500 -6800 -6900 -400 -1650 2450
weiler K 5344

OD Kippenheim | -5950 -6050 -7200 -7900 1050 -6750 -1050
B3

oD Mahlberg | -1500 -1300 -1450 -750 -1650 -1800 -1650
K5345

OD Mahlberg- | -1500 -1300 -1200 -700 -1350 -900 -1250
Orschweier

K5345

OD Ettenheim- | -3250 -3300 -3050 -3450 -3850 -3050 -2850
Altdorf B3

OD Ringsheim | -2300 -2300 -2300 -2150 -1850 -2250 -2000

K5349

OD Lahr-Mie- | 2650 -750 1750 5400 450 5200 -1350
tersheim B3

Summe -16750 -28000 -27050 -23350 -8000 -12850 -5250

2.3.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Es ist mit einer deutlichen Verbesserung der Verkehrssicherheit zu rechnen, da
der Verkehr in den Ortsdurchfahrten reduziert wird. Dort erhéht sich neben der
Sicherheit im Kfz-Verkehr insbesondere auch die Sicherheit der schwacheren Ver-
kehrsteilnehmer, namlich der Radfahrer und Fu3ganger.

Durch den strallenbegleitenden Rad- und Gehweg entlang der geplanten Kreis-
stralle ist fur die Radfahrer sowie FuRganger ein eigenstandiger Weg gegeben,
wodurch sich die Sicherheit durch die Trennung der verschiedenen Verkehrsarten
(motorisiert-unmotorisiert) fur alle Verkehrsteilnehmer erhdht.
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2.5

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die geplante Kreisstral’e werden die vorhandenen Ortsdurchfahrten im Pla-
nungsgebiet entlastet. Dies flhrt zu geringeren Schadstoffeinwirkungen sowie zu
einer Reduzierung des Fahrzeuglarms in den Ortschaften. Im Allgemeinen werden
dadurch die schadlichen, verkehrsbedingten Immissionen reduziert. Solche Im-
missionen sind auf Menschen einwirkende Luftverunreinigungen (Luftschad-
stoffe), Gerausche, Erschutterungen, Licht, Warme, Strahlen und ahnliche Um-
welteinwirkungen.

Larm ist unerwlnschter Schall, der stérend und belastigend wirkt und der bei lan-
gerer Einwirkungszeit Auswirkungen auf die allgemeine Lebensqualitat und auf die
menschliche Gesundheit haben kann. Die haufigsten Folgen kdnnen sein: Scha-
digungen der Gehororgane, Schlafstorungen, Lern- und Konzentrationsstorungen,
Leistungsabfall / Produktivitatsverlust, Stressempfindungen und Erhdéhung des
Herzinfarktrisikos.

Larm im StralBenverkehr entsteht im Wesentlichen durch Motorgerausche und
Rollgerausche von Fahrzeugen. Aber auch Poltergerausche (abhangig von Fahr-
werk, Karosserie, Ladung, Fahrbahn, usw.) und Stromungsgerausche (Windge-
rausche) spielen eine Rolle. Dabei wird die Quellstarke des entstehenden Larms
in erster Linie durch

- die Anzahl der Fahrzeuge (pro Zeiteinheit),

- die Art der Fahrzeuge (Schwerlastverkehr (Lkw-Verkehr), Gewicht, Antrieb,
Achsen, Bereifung, Zustand, Ladung) und

- die Geschwindigkeit der Fahrzeuge

bestimmt. Hinzu kommen Art, Ausbildung und Zustand der Fahrbahn sowie die
individuelle Fahrweise.

Vorrangig sind die sogenannten schutzbedirftigen Raume vor Larm zu schitzen.
Dies sind Raume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden und Raume, die
zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Gerade
in den Nachtstunden, die hauptsachlich der Erholung dienen, ist eine Larmmini-
mierung besonders wichtig.

Zwingende Grinde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Zwingende Grinde des offentlichen Interesses liegen vor, wenn FFH-Gebiete
(Fauna-Flora-Habitat-Gebiete) oder der besondere Artenschutz betroffen sind und
Ausnahmeprufungen hierfur durchzuflhren sind. Die Untersuchungen hierzu wer-
den derzeit vom Landschaftsarchitekturblro "faktorgruen" fir Freiraumplanung
und Landschaftsplanung aus Freiburg erbracht und befinden sich noch in der Be-
arbeitungsphase. Ein stetiger Austausch von Zwischenergebnissen findet statt.
Die Ergebnisse werden im Zuge des weiteren Verfahrens aufgenommen und ein-
gearbeitet.
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3

3.1

Varianten und Variantenvergleich

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet fur die Planung liegt in Nord-Sud-Richtung zwischen
Lahr-Langenwinkel und Ringsheim. In Ost-West-Richtung ist das Untersuchungs-
gebiet durch die Autobahn 5 und die Bundesstral’e 3 abgegrenzt. In dem Unter-
suchungsgebiet liegen die Ortschaften Ringsheim, Ettenheim-Altdorf, Mahlberg
und Mahlberg-Orschweier, Kippenheim, Lahr-Kippenheimweiler und Lahr-Langen-
winkel sowie deren Industriegebiete. Des Weiteren verlauft die Rheintalstrecke
Karlsruhe - Basel der Deutschen Bahn AG von Sud nach Nord mittig durch das
Untersuchungsgebiet.

Der Korridor fur die geplante Kreisstralde ist ca. 500 m breit und liegt innerhalb des
Untersuchungsgebietes westlich der DB-Rheintalstrecke.

Vom "Sulzer Kreuz" ist ein Anschluss nach Westen an die Plantrasse vorgesehen.
Die Lage des Anschlusses unterscheidet sich in den einzelnen Varianten, wodurch
zwischen dem Rebweg und der K 5342 ein Korridor fur die unterschiedlichen Va-
rianten entsteht.

Das Gelande in dem Untersuchungsgebiet ist weitestgehend flach und weist keine
Gewasser |. Ordnung auf; Gewasser Il. und Ill. Ordnung sind jedoch zu beachten.
Abseits der Bebauung ist die Nutzung der Bodenflache uberwiegend landwirt-
schaftlich gepragt.

Im Untersuchungsgebiet liegen Schutzzonen der Wasserschutzgebiete W 11IB,
W I/IIMA, W III/INA, wobei nur die Wasserschutzzonen W 11IB sowie W /1A in
einem kurzen Bereich innerhalb des Plankorridors liegen.

Des Weiteren sind vereinzelt FFH-Mahwiesen, FFH-Gebiete sowie Biotope im Be-
reich von Bachen oder Entwasserungsgraben sowie entlang der Bahnstrecke zu
beachten.

Erste Voruntersuchungen haben ergeben, dass im Untersuchungsgebiet auch ein-
zelne Vogelrevierzentren von bedrohten und gefahrdeten Arten zu berlcksichtigen
sind.

Die Flache in dem Planungskorridor besteht mit Ausnahme der zu durchfahrenden
Gewerbegebiete und bestehenden Verkehrswege, ausschliellich aus landwirt-
schaftlichen Flachen.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht

Der Ubersichtslageplan zur Variantenibersicht befindet sich in Unterlage 3.

Zu Beginn der Planung wurden acht verschiedene Trassenvarianten aufgezeigt.
Alle Varianten sind Neuplanungen, bis auf Variante 4, welche dem Entwurf aus
dem Planfeststellungsverfahren im Jahr 2003 entspricht.

Die Variante 3 schied fruhzeitig aus, da der Anschluss an den vorhandenen Kno-
tenpunkt im Gewerbegebiet von Langenwinkel bautechnisch nur schwer zu reali-
sieren ist und sich eine Trassenflihrung durch das Gewerbegebiet auch negativ
auf den Verkehrsfluss auswirkt.

Somit ergeben sich sieben Varianten, die im weiteren Verlauf untersucht werden.
Als 8. Variante wird der sogenannte Nullfall (Nullvariante) betrachtet, der die mo-
mentane Situation abbildet.

Bis auf Variante 4 besitzen alle Ubrigen Trassenvarianten beginnend am Knoten-
punkt B 3 / K 5349 (Nordumfahrung Ringsheim) bis zum Industriegebiet "DYN A5"
denselben Streckenverlauf. Diese Varianten fuhren von Ringsheim entlang der
Ostlichen Gemarkungsgrenze von Kappel-Grafenhausen bis zum sudlichen Ende
des Industriegebietes "DYN A5". Dieses Teilstluck bildet den ersten Abschnitt der
Gesamtstrecke und besitzt bereits einen eigenen Verkehrswert.

Die urspringliche Baustrecke der Variante 4 (Planfeststellungsverfahren 2003) be-
gann erst am nordlichen Ende des Gewerbegebietes "DYN A5"/Orschweier mit
einem Schwenk nach Osten direkt an die Bahngleise und endet in der Einbin-
dungsstrecke auf Hohe des heutigen "Mosolf-Gelandes" in die B 3 bei Lahr-Mie-
tersheim. Die KreisstralRe als Umgehungsstralte der Gemeinde Kippenheimweiler
beginnt am Anschluss zur K 5342 und verlauft in nordliche Richtung wiederum
bahnparallel und schlie3t an den nérdlichen StraRenast zur B 415 an die Raiffei-
senstralde in Langenwinkel an.

Um eine bessere Vergleichbarkeit der Varianten herbeizuflihren, wurde bei der
Variante 4 der sudliche Anschluss nach Ringsheim erganzt. Die Einzellangen der
Abschnitte sind jeweils aufgefuhrt und kdnnen einzeln verglichen werden.

Die Ubrigen Trassenvarianten verlaufen ab dem Nordende des Gewerbegebietes
"DYN AS5"/Orschweier in einem Abstand von ca. 225 m westlich der Bahnstrecke.
An der Gemarkungsgrenze von Kippenheim, auf HOhe des Schmiedewegs, knickt
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3.2.2

die Variante 5 nach Osten ab, folgt dessen weiteren Verlauf und schlief3t tUber die
vorhandene Franken- und Keltenstralle Uber den bestehenden Kreisverkehr in
Kippenheim an die B 3 an.

Variante 1

Der Lageplan zur Variante 1 befindet sich in Unterlage 5, Blatt 1.

Allgemeine Beschreibung

Die Variante 1 erreicht eine Gesamtlange von 11,2 km und eine Baulange von
9,9 km und schliel3t, wie schon in Kapitel 3.2.1 beschrieben, am Knotenpunkt B 3
/ K 5349 (Nordumfahrung Ringsheim) an. Nach ersten Berechnungen ist der be-
stehende Kreisverkehr B 3 / K 5349 auch mit dem zusatzlichen Verkehr noch leis-
tungsfahig. Ca. 500 m nérdlich des bestehenden Knotenpunktes ist ein Anschluss
der geplanten K 5344 (neu) notwendig. Hier ist ein einspuriger Standardkreisver-
kehr mit drei Armen ausreichend.

Nach dem Knotenpunkt verlauft die Variante 1 ca. 750 m auf dem bestehenden
Wirtschaftsweg nach Norden. Im Bereich der Gemarkung von Kappel-Grafenhau-
sen schwenkt die Achse nach Osten fur ca. 325 m auf einen bestehenden Wirt-
schaftsweg. Danach schwenkt die Achse wieder nach Westen, um an das sudliche
Ende des Industriegebietes "DYN A5" anzuschliel3en. In diesem Bereich muss
eine ca. 5 m lange Gewasserbrucke (Station 2+070) zur Querung des Ettenbachs
errichtet werden.

Die Variante 1 durchquert das Industriegebiet Orschweier von Sud nach Nord. Am
nordlichen Ende des Industriegebietes ist ein leistungsgerechter Ausbau des vor-
handenen Knotenpunktes Carl-Benz-Stral3e / Feldstrale notwendig.

Nach dem Industriegebiet "DYN A5"/Orschweier verlauft die Variante 1 ca. 370 m
weiter nach Norden auf dem bestehenden Wirtschaftsweg und verschwenkt da-
nach etwas nach Osten, um beim Schmiedeweg auf den vorh. Wirtschaftsweg, ca.
170 m westlich der Bahntrasse zu stof3en. Der neue Knotenpunkt Schmiedeweg /
K 5344 (neu) kann als nicht signalisierte Kreuzung erstellt werden.

Nach dem Knotenpunkt verlauft die Variante 1 ca. 375 m auf dem bestehenden
Wirtschaftsweg und danach parallel zur Bahn bis zum Modellflugplatz Mahlberg.
Danach verschwenkt die Achse nach Osten, um nach ca. 250 m auf den beste-
henden Wirtschaftsweg zu gelangen, wonach die geplante Kreisstralle an die
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K 5342 in Kippenheimweiler mit einem neuen Knotenpunkt anschlie3t. An diesem
Knotenpunkt ist ein einspuriger Kreisverkehr mit vier Armen vorgesehen.

Nach dem Knotenpunkt verschwenkt die K 5344 (neu) zwischen dem Rebweg und
der K 5342 nochmals auf einen bestehenden Wirtschaftsweg fur ca. 135 m und
tangiert dabei ein "Vorranggebiet fur Naturschutz- und Landschaftspflege" westlich
der Bahntrasse. Im Bereich Rebweg entsteht westlich der Rheintalbahn ein neuer
Knotenpunkt mit einem 6stlichen Anschluss (Querspange) an das "Sulzer Kreuz"
(B 3 nordlich von Kippenheim). Dieser neue Knotenpunkt wird als einspuriger
Kreisverkehr mit drei Armen ausgebildet.

Nach Suden schliel3t die Variante 1 Uber den bestehenden Rebweg auf einer
Lange von ca. 1.600 m an das "Sulzer Kreuz" an (Querspange). Die vorhandene
Bahnbricke Uber die Rheintalbahn muss abgerissen und neu erstellt werden.
Diese soll als Einfeldbriicke mit einer lichten Hohe von 7,40 m und einer Breite von
13,80 m zwischen den Gelandern ausgebildet werden. Die Rampenlange betragt
bei einer Steigung von 4 % pro Seite ca. 390 m, die lichte Weite betragt 38 m.

Der bestehende Knotenpunkt am "Sulzer Kreuz" (B 3 / K 5352) muss fur eine aus-
reichende Leistungsfahigkeit umgebaut werden. Hier ist ein einspuriger Kreisver-
kehr mit vier Armen sowie zwei Bypassen in Nord- und Sudrichtung notwendig.

Von dem oben beschriebenen neuen Knotenpunkt Rebweg / K 5344 (neu) westlich
der Rheintalbahn, schlief3t die Variante 1 nach Norden an die K 5344 sidlich von
Lahr-Langenwinkel an. Die Variante 1 schlief3t sudlich von Langenwinkel an die
bestehende K 5344 an. Hier ist ein Neubau einer nicht signalisierten Kreuzung
notwendig. Um einen leistungsfahigen Verkehrsfluss zur B 415 zu gewahrleisten,
mussen bei Variante 1 die zwei bestehenden Kreisverkehre in Langenwinkel sowie
der nordliche und sudliche Teilknoten der Anschlussstelle B 415 leistungsgerecht
ausgebaut werden.

Im ganzen Gebiet wurde darauf geachtet, FFH-Gebiete und Biotope zu meiden
und nur zu tangieren, wenn keine Alternativen mdglich sind. Zwangspunkte in
Lage und Hohe sind alle bestehenden Knotenpunkte an die angeschlossen wird,
die geplanten Knotenpunkte fur den Anschluss an die K 5342 und der Rebweg.
Daruber hinaus sind, insbesondere fur die Bauwerke, auch die Ausbauplane der
Bahn (neue Gradiente, Gleisabstande, gdfls. freizuhaltende Flachen flir eine
Baustralle etc.) als Zwangspunkte zu beachten.
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3.2.3 Variante 2

Der Lageplan zur Variante 2 befindet sich in Unterlage 5, Blatt 2.

Allgemeine Beschreibung

Die Variante 2 unterscheidet sich in Lage und Anschlissen (Knotenpunkte) bis zu
dem neu geplanten Kreisverkehr am Rebweg westlich der Rheintalbahn nicht von
der Variante 1. Auch die Querspange (Anschluss "Sulzer Kreuz") sowie die Bahn-
bricke Uber die Rheintalbahn sind identisch zu Variante 1.

Nach dem erwahnten Knotenpunkt K 5344 (neu) / Rebweg westlich der Rheintal-
bahn verschwenkt die Variante 2 nach Osten, quert den Neugraben und verlauft
dann parallel zur Rheintalbahn bis zum Industriegebiet Lahr-Langenwinkel. Hier
wird eine Teilflache des Gewerbegebietes fur die Trasse bendtigt. Die geplante
Kreisstralde unterquert die vorhandene B 415 und schliel3t danach an den Knoten-
punkt K 5344 / B 415 an. Um diesen Anschluss herstellen zu kénnen, muss die
geplante K 5344 (neu) im Gewerbegebiet Langenwinkel unter der bestehenden
B 415 gefuhrt werden. Hierfur ist eine Unterfuhrung der K 5344 (neu) notwendig.
Die lichte Hohe der Unterfihrung betragt 4,70 m, sie hat eine Breite von 13,30 m
und eine Lange von 38 m.

Der Knotenpunkt K 5344 / B 415, an den die geplante Kreisstral3e anschlief3t, muss
leistungsgerecht umgebaut werden. Hierfur ist es erforderlich den bestehenden
Knotenpunkt zu einem einspurigen Kreisverkehr mit vier Armen umzubauen. Der
bestehende, unsignalisierte sudliche Teilknoten hat nach aktuellen Berechnungen
genugend Restkapazitaten und muss nicht umgebaut werden.

Gegebenenfalls wird eine Optimierung des Larmschutzes erforderlich.

Die Variante 2 besitzt eine Gesamtlange von 12,3 km und eine Baulange von
11,0 km.
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3.2.4 Variante 2a

Der Lageplan zur Variante 2a befindet sich in Unterlage 5, Blatt 3.

Allgemeine Beschreibung

Diese Variante wurde im Laufe der Vorberatungen als Variante 2+ bezeichnet. Al-
lerdings wird die Bezeichnung "2 Plus" im Verkehrsgutachten schon flr eine an-
dere Variantenkombination verwendet. Um hier Missverstandnissen vorzubeugen,
wird die urspriingliche Variante 2+ nun und im Weiteren als Variante 2a bezeich-
net.

Die Variante 2a verlauft bis zum neuen Knotenpunkt an der K 5342 bei Kippen-
heimweiler analog zur Variante 1 und 2. Von diesem Knotenpunkt verlauft die Va-
riante 2a direkt nach Osten und quert die Rheintalbahn zwischen der K 5342 bei
Kippenheimweiler und dem Rebweg. In diesem Bereich gibt es kein vorhandenes
Brickenbauwerk, hier ist ein Neubau vorgesehen. Die Briucke ist von der Dimen-
sionierung identisch zur geplanten Bahnbricke bei Variante 1 und 2 im Bereich
Rebweg. Die Brucke hat eine lichte Hohe von 7,40 m und eine Breite von 13,80 m
zwischen den Gelandern. Die Rampenlange betragt bei einer Steigung von 4 %
pro Seite ca. 370 m. Die lichte Weite betragt 38 m.

Nach der Querung der Rheintalbahn teilt sich die Variante 2a in Richtung Suden
und Norden auf. Daflr ist ein neuer Knotenpunkt notwendig. Der Knotenpunkt ist
als einspuriger Kreisverkehr mit drei Armen vorgesehen.

Nach Suden schlie3t die Variante 2a mit einem neuen einspurigen Kreisverkehr
mit drei Armen an das Industriegebiet von Kippenheim an. Nach Norden ver-
schwenkt die Variante 2a an den vorhandenen Rebweg. Von hier aus schlief3t die
Trasse nach ca. 800 m uber den bestehenden Rebweg Richtung Osten an das
"Sulzer Kreuz" an. Fur diesen Anschluss ist ein leistungsgerechter Umbau des
bestehenden Knotenpunktes B 3 / K 5352 notwendig. Dieser konnte als einspuri-
ger Kreisverkehr mit vier Armen sowie zwei Bypassen in Nord- und Sudrichtung
umgebaut werden.

Die vorhandene Wirtschaftswegbriicke des Rebweges Uber die Rheintalbahn wird
bei Variante 2a nicht mehr bendtigt und kann riackgebaut werden.

Ein Anschluss nach Langenwinkel ist auf der Trasse analog zu Variante 2 geplant,
wodurch auch bei Variante 2a eine UnterfiUhrung der B 415 und ein Ausbau des
Knotenpunktes B 415/ K 5344 notwendig wird. Lediglich die Verschwenkung direkt
an die Rheintalbahn erfolgt schon nach dem geplanten Knotenpunkt an der
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3.2.5

K 5342, wodurch das "Vorranggebiet fur Naturschutz- und Landschaftspflege" zwi-
schen der K 5342 und dem Rebweg komplett durchschnitten wird.

Die Gesamtlange der Variante 2a betragt 13,3 km, die Baulange 12,1 km.

Variante 4

Der Lageplan zur Variante 4 befindet sich in Unterlage 5, Blatt 4.

Allgemeine Beschreibung

Die Variante 4 entspricht der Planfeststellungstrasse aus dem Jahr 2003 und hat
eine Gesamtlange von 9,15 km.

Die Stralenplanung begann ursprunglich nordlich des Industriegebietes "DYN
A5"/Orschweier. Um eine Vergleichbarkeit der Varianten herbeizufiihren, wurde
bei der Variante 4 der sudliche Anschluss nach Ringsheim erganzt. Die Einzellan-
gen der Abschnitte sind jeweils aufgeflihrt und kénnen einzeln verglichen werden.

Der sudliche Teil bis zum Ende des Industriegebietes Orschweier ist bei allen Va-
rianten identisch. Nach dem Industriegebiet schwenkt die Variante 4 nach Osten
direkt neben die Bahngleise der Rheintalbahn. Sie verlauft von dort parallel zu den
Bahnschienen. Da die lichte Weite des vorhandenen Brickenbauwerks am
Schmiedeweg fur den zusatzlichen Strallenquerschnitt nicht ausreicht, muss die
Briicke groRer dimensioniert und neu errichtet werden. Uber eine Rampe schlieft
die Variante 4 an den Schmiedeweg an. Hierfur sind zwei neue, nicht signalisierte
Kreuzungen notwendig.

Auch die vorhandene Wirtschaftswegbrlicke Uber die Rheintalbahn, zwischen dem
Schmiedeweg und der K 5342, muss wegen der zu geringen lichten Weite neu
dimensioniert und errichtet werden.

Weiterfuhrend ist es erforderlich, auch die Bahnbricke der K 5342 wegen zu ge-
ringer lichter Weite neu herzustellen. Des Weiteren ist fur den Anschluss der Vari-
ante 4 an die K 5342 eine Rampe vorgesehen. Hierfur ist der Neubau einer nicht
signalisierten Kreuzung und eines einspurigen Kreisverkehrs mit drei Armen not-
wendig.

Auf der Hohe des Rebweges schliel3t die Variante 4 nach Osten, direkt Uber den
sudlichen Rand des "Mosolf-Gelandes" an die B 3 an. Fur die Abzweigung nach
Osten ist ein Neubau eines einspurigen Kreisverkehrs mit drei Armen vorgesehen.
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3.2.6

Auch far den Anschluss an die B 3, sudlich des "Mosolf-Gelandes", ist ein einspu-
riger Kreisverkehr mit drei Armen geplant. Fir die Querung der Rheintalbahn ist
ein neues Bruckenbauwerk notwendig. Die Brucke erhalt wie bei den anderen Va-
rianten eine lichte Hohe von 7,40 m und eine Breite von 13,80 m zwischen den
Gelandern. Die lichte Weite ist vom endgultigen Abstand zwischen Bahnkorper
und parallel verlaufender Strale der Variante 4 abhangig.

Vom neuen Knotenpunkt auf Hohe des Rebweges, westlich der Rheintalbahn, ver-
lauft die Variante 4 bahnparallel bis nach Langenwinkel und schlief3t wie die Vari-
ante 2 und 2a Uber das Industriegebiet an die B 415 an, wodurch auch hier ein
Neubau der Unterfihrung der B 415 sowie der Umbau des nérdlichen Teilknotens
des bestehenden Knotenpunktes B 415 / K 5344 notwendig wird.

Die Gesamtlange der Variante 4 (mit Sud) betragt 13,2 km, die Baulange 12,0 km.

Variante 5

Der Lageplan zur Variante 5 befindet sich in Unterlage 5, Blatt 5.

Allgemeine Beschreibung

Die Variante 5 ist in der Linienfihrung und den Knotenpunkten analog zur Variante
1 bis zur sudlichen Gemarkungsgrenze von Kippenheim. Hier knickt die Variante 5
auf dem bestehenden Wirtschaftsweg zwischen dem Schmiedeweg und der
K 5342 nach Osten Uber die Rheintalbahn weg. Die vorhandene Briucke muss in
diesem Zuge als Neubau leistungsgerecht erneuert werden. Die geplante Bricke
hat eine lichte Hohe von 7,40 m und eine Breite von 13,80 m zwischen den Gel-
andern. Die Rampenlange betragt bei einer Steigung von 4 % pro Seite ca. 420 m.
Die lichte Weite betragt 38 m.

Nach der Uberquerung der Rheintalbahn schlief3t die Variante 5 an das siidliche
Ende des Industriegebiets in Kippenheim an. Hier verlauft die Variante 5 durch das
Industriegebiet auf der bestehenden Frankenstralle. Der Knotenpunkt Bahnhof-
stralle / Keltenstralle / Kehnerfeld in der Mitte des Industriegebietes muss im Zuge
der Variante 5 leistungsgerecht umgebaut werden.

Uber die Keltenstrafe und den Mattweg schlieRt die Trasse nérdlich von Kippen-
heim an den bestehenden Kreisverkehr B 3 / Mattweg an. Dieser Kreisverkehr
muss flr einen ausreichenden Verkehrsfluss ausgebaut werden.
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Ein neuer Anschluss nach Langenwinkel ist nicht vorgesehen. Die Anbindung an
die B 415 erfolgt Uber die bestehende Kreisstral’e durch Lahr-Kippenheimweiler
und Lahr-Langenwinkel.

Somit hat die Variante 5 eine Gesamtlange von 8,4 km und eine Baulange von
5,6 km.

3.2.7 Variante 6

Der Lageplan zur Variante 6 befindet sich in Unterlage 5, Blatt 6.

Allgemeine Beschreibung

Die Variante 6 entspricht in der Linienfuhrung, der Brickenbauwerke sowie den
Anschlissen der Variante 2a. Sie besitzt lediglich keinen Anschluss nach Langen-
winkel. Dies bedeutet, dass der neu geplante Knotenpunkt an der K 5342, westlich
der Rheintalbahn, nur als einspuriger Kreisverkehr mit drei Armen ausgebildet wird
wobei der vierte Arm nach Langenwinkel entfallt.

Daraus folgt eine Gesamtlange der Variante 6 von 10,0 km und eine Baulange von
8,8 km.
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3.2.8

3.2.9

Variante 7

Der Lageplan zur Variante 7 befindet sich in Unterlage 5, Blatt 7.

Allgemeine Beschreibung

Die Variante 7 verlauft analog zur Variante 1 bis zum Anschluss an die K 5342 bei
Kippenheimweiler. Ab hier verlauft die Variante 7 nach Osten auf der bestehenden
K 5342 Uber die bestehende Rheintalbahnbrucke in das Industriegebiet Kippen-
heim zum Knotenpunkt Bahnhofstralle / Keltenstral3e / Kehnerfeld in der Mitte des
Industriegebiets. Der bestehende Knotenpunkt muss im Zuge der Variante 7 leis-
tungsgerecht ausgebaut werden.

Ab diesem Knotenpunkt schlie3t die Variante 7, analog zur Variante 5, an den
bestehenden Kreisverkehr der B 3 ndrdlich von Kippenheim an. Auch hier ist der
Ausbau des vorhandenen Kreisverkehres an der B 3 fur einen leistungsgerechten
Verkehrsfluss notwendig. Ein neuer Anschluss an die B 415 in Lahr-Langenwinkel
ist nicht vorgesehen.

Somit hat die Variante 7 eine Gesamtlange von 9,3 km und eine Baulange von
6,1 km.

Nullvariante

Allgemeine Beschreibung

Die Variante 8 stellt als reine Vergleichsvariante den Nullfall dar. Das entspricht
dem heutigen Strallennetz ohne Neubaumal3nahmen.

Hierbei gibt es keinerlei Verkehrsentlastungen.

Die Ortsdurchfahrten von Lahr-Langenwinkel, Lahr-Kippenheimweiler, Kippen-
heim, Mahlberg, Mahlberg-Orschweier, Ettenheim-Altdorf und Ringsheim werden
nicht entlastet. Die Larm- und Schadstoffbelastung der betroffenen Anwohner
bleibt unverandert bzw. steigt weiter an. Die Verkehrssicherheit wird nicht verbes-
sert. Dies geht auch zu Lasten des innerortlichen Rad- und Fulverkehrs.

Durch die allgemeine Zunahme des Verkehres wird die Bestandssituation noch
weiter verschlechtert.
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3.3

3.3.1

Variantenvergleich

Ziel des Variantenvergleiches ist es, den gro3tmoglichen verkehrlichen Nutzen bei
gleichzeitiger Minimierung der Beeintrachtigungen auf die vorhandenen Schutzgi-
ter (Menschen, Tiere, Pflanzen, etc.) herauszuarbeiten.

Bei der Linienbestimmung geht es primar darum, einen optimalen Verlauf einer
neuen Stral3e zu finden. Fur jede Variante werden innerhalb des festgelegten Kor-
ridors Auswirkungen auf die Schutzguter sowie die verkehrliche Funktionalitat un-
tersucht und bewertet. AnschlieRend werden die Vor- und Nachteile aller Varianten
in einem Vergleich ermittelt. Dazu missen verschiedene Kriterien untersucht wer-
den.

Unter Berucksichtigung der Bewertungskriterien wird aus allen untersuchten Stre-
ckenverlaufen eine Vorzugsvariante herausgearbeitet. Nach Sichtung aller ent-
scheidungsrelevanten Unterlagen erfolgt die endgultige Linienbestimmung.

Folgende Bewertungskriterien werden im vorliegenden Variantenvergleich bertck-
sichtigt:

- Raumstrukturelle Wirkungen (Raumordnung, Eigentumsverhaltnisse, Realisie-
rung)

- Verkehrliche Beurteilung (Be- und Entlastungswirkungen)

- Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung (Linienfihrung, Knoten-
punkte, Flachenbilanz)

- Umweltvertraglichkeit (Eingriff in die Umwelt / Emissionen)
- Wirtschaftlichkeit (Baukosten)
- Kommunaler Konsens

Um eine Wertung zu ermdglichen, werden fur jedes Kriterium Benotungspunkte
vergeben. Diese reichen (entsprechend der Anzahl der Varianten) von 1 (beste
Bewertung) bis zu 8 (schlechteste Bewertung).

Raumstrukturelle Wirkungen

3.3.1.1 Raumordnung

Samtliche vorgelegte Varianten durchschneiden und/oder tangieren verschiedene
freiraumschutzende Festlegungen des Regionalplans Sudlicher Oberrhein.

Dazu gehoren regionale Grinzlge, die dem grof3raumigen Freiraumzusammen-
hang zwischen der Vorbergzone und der Rheinniederung sichern.

Des Weiteren sind Grunzasuren betroffen. Diese dienen der Vermeidung einer
bandartigen Siedlungsentwicklung und dem Erhalt eines Freiraumbereiches zwi-
schen Schwarzwald und Rheinaue.
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Ostlich der Ortslage von Kippenheimweiler liegt ein Vorranggebiet fiir Naturschutz
und Landschaftspflege. Dieses wird von den Varianten 1, 2, 2a, 3 und 4 durch-
schnitten, wobei die Variante 4 den grof3ten Eingriff darstellt. Die Varianten 5, 6,
und 7 umgehen dieses Gebiet.

Die Variante 4 bundelt ab dem Gewerbegebiet Orschweier die Verkehrswege von
Stral’e und Bahn. Damit kdnnen Synergieeffekte, z. B. bei den Kreuzungsbauwer-
ken, SchallschutzmalRnahmen, Erhaltung des Biotopverbundes, erreicht werden.
Auch die Zerschneidung von landwirtschaftlichen Flachen wird hier reduziert. Die
Varianten 2 und 2a erflillen zumindest im nérdlichen Abschnitt den Blindelungs-
vorrang.

Die verschiedenen Varianten queren oder tangieren Biotopverbundkorridore, so-
wohl der regionalen Biotopverbundkonzeption als auch des landesweiten Bio-
topverbundes einschliel3lich des Generalwildwegeplans. Hier werden weitere Un-
tersuchungen zum Erhalt oder der Wiederherstellung der Funktionsfahigkeit des
Biotopverbundes notwendig.

Es kann zum jetzigen Untersuchungsstand nur sehr schwierig eine Reihenfolge
der Varianten festgelegt werden. Es wurde das Kriterium der Bindelung von Ver-
kehrswegen und Zerschneidung von Freiflachen am starksten bewertet.

Die Variante mit der besten Einpassung in die Raumstruktur erhalt die beste Be-

notung.

Raumordnung Bemerkung Benotungspunkte
Variante 1 7

Variante 2 3

Variante 2a 2

Variante 4 1

Variante 5 5

Variante 6 6

Variante 7 4

Nullvariante (kein Neubau) Nicht bewertbar

3.3.1.2 Grunderwerb

Die Trassenflhrung Uber private Grundstucksflachen oder die Notwendigkeit, Ge-
baude abzubrechen, sind schwerwiegende Eingriffe in das Privateigentum. Nach
dem allgemeinen Empfinden sind solche Eingriffe mindestens gleichartig zu be-
werten wie Eingriffe in den Naturraum. Nach dem Planungsverstandnis sind hier
Alternativen zu bevorzugen, die solche Eingriffe nicht verursachen.

Im Vergleich sind bei den Varianten 5, 6 und 7 beim Grunderwerb die geringsten
Probleme zu erwarten. Durch die MalRnahme sind keine bebauten oder bebauba-
ren Flachen betroffen. Es muss kein Gebaude abgebrochen werden. Die Flachen
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werden Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt und es werden grof3ere Strecken-
abschnitte auf bestehenden Verkehrsflachen geflhrt.

Mit der Variante 1 werden durch Umgestaltung der Knotenpunkte im Bereich Lan-
genwinkel und der Optimierung der bestehenden Larmschutzanlagen geringe Ein-
griffe in den Randbereichen der vorhandenen Verkehrsflachen zu erwarten sein.

Bei den Varianten 2, 2a und 4 sind die Eingriffe in den Privatgrund und die zu
erwerbenden Flachen insgesamt am grof3ten. Im Bereich des Gewerbegebietes
von Langenwinkel werden groRere Flachenteile von bereits bebauten Gewerbe-
grundstucken durch die Trasse entlang der Bahnlinie in Anspruch genommen
(rckwartige Grundstucksflachen). Nordlich der B 415 muss ein vorhandener Ge-
werbebetrieb mit mehreren Gebauden abgebrochen werden.

Bei diesem Kriterium schneiden aufgrund der geringsten Flacheninanspruchnah-
men die Varianten 5, 6 und 7 am besten ab. Die Variante 1 beansprucht zwar mehr
landwirtschaftliche Flachen, es werden aber nur geringe Eingriffe in den Randbe-
reichen der bestehenden Kreisstrale in Langenwinkel erforderlich. Die Varianten
2, 2a und 4 weisen die groRten Nachteile fur das private Grundeigentum auf. Wo-
bei bei Variante 4 der gesamte Flachenverbrauch (bebaute und landwirtschaftlich
genutzte Flachen) am grofdten ist.

Die Variante mit dem geringsten Grunderwerb erhalt die beste Benotung.

Grunderwerb Flache Benotungspunkte
Variante 1 16,3 ha 6

Variante 2 16,5 ha 6

Variante 2a 18,0 ha 7

Variante 4 20,2 ha 8

Variante 5 9,6 ha 1

Variante 6 14,6 ha 4

Variante 7 9,3 ha 1

Nullvariante (kein Neubau) Nicht bewertbar

3.3.1.3Zeitliche Realisierung / Verfligbarkeit

Mit diesem Bewertungskriterium soll die moglichst zeitnahe Realisierung der
neuen Kreisstral3e abgepruft werden. Insgesamt ist eine zugige Umsetzung ab-
hangig vom erfolgreichen Grunderwerb sowie bei einigen Varianten vom Voran-
schreiten der Bahnplanung zum Ausbau der bestehenden Rheintalbahnstrecke,
aber auch vom Umfang der Bautatigkeiten, d. h. von der Streckenlange und der
Anzahl bzw. Grél3e neu zu errichtender Bauwerke und Knotenpunkte.

Es wird angestrebt, die MalRnahme madglichst zeitnah mit Hilfe des freiwilligen
Grunderwerbes, zu realisieren. Hierbei ist es erforderlich, dass alle betroffenen
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Grundstuckseigentumer mit dem Verkauf ihrer fur den StralRenbau in Anspruch zu
nehmenden Flachen einverstanden sind. Im Industriegebiet Langenwinkel sind be-
baute Grundsticke betroffen, sodass durchaus Schwierigkeiten beim freiwilligen
Grunderwerb zu erwarten sind. Die Stadt Lahr erklart sich bereit, den Grunderwerb
im Industriegebiet von Langenwinkel zu ibernehmen. Da die Freiwilligkeit schei-
tern kann, werden alle Voraussetzungen, die ein Planfeststellungsverfahren erfor-
dert, bereits im laufenden Planungs- und Untersuchungsprozess geschaffen. Die
hierfur erforderlichen Leistungen werden bereits mitbeauftragt, z. B. naturschutz-
fachliche Untersuchungen.

Die Deutsche Bahn erarbeitet aktuell die Planfeststellungsunterlagen zur Neubau-
strecke der Guterzugtrasse entlang der Autobahn BAB 5. Bis wann aussagefahige
Planunterlagen zur Ausbauplanung der Bestandsstrecke vorliegen, ist derzeit nicht
bekannt. Aktuell liegt die Aussage vor, dass flr den Ausbau entlang der bestehen-
den Bahnstrecke eine Baustralde bendtigt wird. Davon abhangig ist die Lage bzw.
der Abstand der neuen Kreisstrale sowie die Ermittlung der bendétigten Grunder-
werbsflachen.

Da das Planfeststellungsverfahren fur die Variante 4 seinerzeit bereits am Verkauf
eines Grundstuckes im Bereich des Industriegebietes von Langenwinkel schei-
terte, ist die Bewertung zur Verfugbarkeit fur diese Varianten (2, 2a und 4) als eher
schlecht einzuschatzen. Ebenso kann es zu Verzdégerungen kommen, solange
keine Detailplanungen zum Bahnausbau vorliegen. Es bleibt ggfls. sogar das Plan-
feststellungsverfahren der Bahn abzuwarten. Dennoch ist die Stadt Lahr zuver-
sichtlich, den Grunderwerb aulerhalb der von der Bahn zu beanspruchenden Fla-
chen zu realisieren.

Die Variante 4 ist in ihrer Planung heute so nicht mehr umsetzbar, da sie auf den
4-gleisigen Ausbau der Rheintalbahnstrecke beruhte und nach Fertigstellung auf
die vorgesehene Baustral’e der Bahn gelegt werden sollte. Es ware eine Neupla-
nung in Abhangigkeit von der Planung der Bahn erforderlich. Die neue Kreisstralde
kann erst nach Fertigstellung des Bahnausbaus hergestellt werden. Die Bahn
rechnet mit einem frihestmoglichen Baubeginn zum Ausbau der Rheintalbahn-
strecke ab 2036 / 37. Bei einem optimalen Verlauf rechnet die Bahn mit der Fer-
tigstellung bis 2041. Ein Baubeginn fur die Variante 4 ist deshalb frihestens ab
2042 denkbar. Das Strallenbauamt sieht bei optimalem Verlauf der Planungen ei-
nem Baubeginn fur die neue Ortsumfahrung ab ca. 2022 / 2023 entgegen. Deshalb
scheidet die Variante 4 als Vorschlagsvariante aus der Gesamtbetrachtung aus.

Die Varianten 2 und 2a sind ebenfalls von diesen Faktoren stark abhangig. Von
Vorteil ist, dass nur ein Briickenbauwerk Uber die Bahn neu errichtet werden muss,
im Gegensatz zur Variante 4. Hier waren es 4 Bahnbricken. Im Bereich der ge-
planten Unterquerung der Bundesstralie B 415 ist angedacht, ein Unterfuhrungs-
bauwerk in Fertigteilkonstruktion herzustellen und anschlieRend in den Stralen-
korper der B 415 einzuschieben. Somit kann unabhangig vom neu zu errichtenden
Bruckenbauwerk der Bahn der Strallenneubau vorzeitig realisiert werden. Fur die
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Herstellung dieses Fertigteiles vor Ort mussen grof3ztgige Flachen aulderhalb der
von der Bahn in Anspruch zu nehmenden Flachen zur Verfugung gestellt werden.

Die Varianten 1, 5, 6 und 7 kdnnen weitestgehend unabhangig von den Ausbau-
planen der Bahn realisiert werden. Bebaute Grundstiicksflachen sind ebenfalls
nicht betroffen. Hier richtet sich die zeitliche Umsetzung neben dem Grunderwerb
von hauptsachlich landwirtschaftlichen Grundstlicksteilen nach dem Umfang der
zu errichtenden Stral3en- und Bauwerkskorper. Die kiirzeste Streckenlange besitzt
Variante 5 mit einem neu zu errichtenden Bauwerk uUber die Bahn. Variante 7 ist
ca. 1000 m langer, es wird allerdings keine Bahnbrucke erforderlich. Mit dieser
Losung lasst sich die fruheste Fertigstellung realisieren, gefolgt von Variante 5.

Variante 6 bendtigt ebenfalls eine Bricke Uber die Bahn. Die Neubaulange ist gro-
Rer als bei Variante 7 und deutlich kurzer als bei Variante 1.

Variante 1 liegt im Mittelfeld der zeitlichen Realisierbarkeit. Neben der etwas gro-
Reren Streckenlange gegenuber Variante 6 kommen noch die zusatzlichen Um-
bauten an den bestehenden Knotenpunkten in Langenwinkel hinzu.

Die Variante mit der frihesten Verfugbarkeit erhalt die beste Benotung.

Verfligbarkeit Bemerkung Benotungspunkte

Variante 1

Variante 2

Variante 2a

5
6
7
Variante 4 8
2
4
3

Variante 5

Variante 6

Variante 7

Nullvariante (kein Neubau) Nicht bewertbar
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3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die verkehrliche Beurteilung ist der Verkehrsuntersuchung der Firma Rapp Trans
AG zu entnehmen. Hierbei wird die Differenz der Verkehrszahlen der verschiede-
nen Planfalle im Vergleich zur Vergleichsvariante 2030 ermittelt.

Dabei wurden jeweils die Verkehrswerte der Plus-Varianten zu Grunde gelegt.
Diese Varianten beinhalten flankierende MafRnahmen in den vorhandenen Orts-
durchfahrten entlang der B 3.

Die Zahlenwerte stellen die Zunahme / Abnahme in Kfz/24h dar. Die Variante mit
der hochsten Entlastung erhalt die beste Benotung.

Verkehrliche | Var. 1+ | Var.2+ | Var.2a | Var. 4+ | Var. 5+ | Var.6+ | Var.7+ | Var.0
Wirkung + mit Sud

OD Langen- | +1550 -6500 -6800 -6900 -400 -1650 +2450 0
winkel

K 5344 7 1 1 1 6 5 8

OD Kippen- | -6450 -6500 -6800 -6900 -400 -1650 +2450 0

heimweiler

K 5344 1 1 1 1 6 5 8 (Aus-
schluss

)

OD Kippen- | -5950 -6050 -7200 -7900 +1050 | -6750 -1050

heim B 3 3 3 2 1 8 (Aus- | 2 6 7
schluss
)
OD Mahlberg | -1500 | -1300 | -1450 |-750 | -1650 |-1800 |-1650 |0
K 5345 2 3 2 5 2 1 2
OD  Mahl- | -1500 | -1300 |-1200 |-700 |-1350 |-900 |-1250 |o0
berg-Or-
schweier 1 2 2 5 2 4 2
K 5345

oD Etten- | -3250 -3300 -3050 -3450 -3850 -3050 -2850
heim-Altdorf
B3

OD Rings- | -2300 -2300 -2300 -2150 -1850 -2250 -2000
heim K 5349

oD Lahr- | +2650 -750 +1750 +5400 +450 +5200 -1350
Mietersheim
B3

In der OD Langenwinkel K 5344 sorgen vor allem die Varianten 2, 2a und 4 fur
eine groRe Entlastung, da diese Varianten direkt an den Knotenpunkt B 415 /
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K 5344 anschlieRen. Durch den Anschluss an die K 5344 am sudlichen Ortsaus-
gang von Langenwinkel fuhrt die Variante 1 zu einer Erhéhung des Verkehrs in
der Ortsdurchfahrt.

In der OD Lahr-Kippenheimweiler K 5344 entlasten vor allem die Varianten 1, 2,
2a sowie 4 die Ortsdurchfahrt. Dies liegt Uberwiegend an dem Anschluss in Lan-
gewinkel. Die restlichen Varianten erreichen nur eine geringe Entlastungswirkung.
Die Variante 7 fuhrt sogar zu einer Erhéhung des Verkehres von 2450 Kfz/24h.

Die OD Kippenheim B 3 erfahrt durch die Querspange der Varianten 1, 2, 2a, 4,
und 6 eine deutliche Verkehrsentlastung. Die Variante 7 erzielt nur eine geringe
Entlastung und die Variante 5 verursacht eine Verkehrszunahme in Kippenheim.

In der OD Mahlberg K 5345, OD Mahlberg-Orschweier K 5345, OD Ettenheim-
Altdorf B 3 und OD Ringsheim K 5349 erzielen alle Varianten eine nahezu identi-
sche Entlastung.

In der OD Lahr-Mietersheim B 3 entsteht durch die Varianten 1, 2a, 4, 5 und 6 eine
Belastung. Lediglich die Varianten 2 und 7 fihren zu einer Entlastung.

Von allen untersuchten Varianten ist die Variante 2 die Einzige, welche in allen
Ortsdurchfahrten zu einer Entlastung fuhrt. Werden die Be- und Entlastungen aller
Ortsdurchfahrten zusammengezahlt hat auch hier die Variante 2 die groflite Ge-
samtentlastung. Am schlechtesten schneidet die Variante 7 ab.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

3.3.3.1 Linienfiihrung

Die ,Richtlinie fir die Anlage von Landstralien RAL" bildet die Grundlage des Stra-
Renentwurfes.

Die vorgeschlagenen Parameter aus Kapitel 5 - Linienfuhrung sind auf der freien
Strecke bei allen Varianten nach RAL als "gut" einzustufen. Lediglich die Lange
der Geraden ist bei Variante 2, 2a und vor allem 4 groRer als die empfohlene
Lange von 1.500 m. Daher ist die Linienfihrung der Varianten 1, 5, 6 und 7 als gut
und die der Varianten 2, 2a und 4 als befriedigend einzustufen.

Linienfihrung Einstufung nach RAL Benotungspunkte
Variante 1 gut 2

Variante 2 befriedigend 3

Variante 2a befriedigend 3

Variante 4 befriedigend 3

Variante 5 gut 2

Variante 6 gut 2

Variante 7 gut 2

Nullvariante (keine Neuplanung) Nicht bewertbar

RS Ingenieure GmbH & Co. KG, Allerheiligenstrale 1, 77855 Achern Seite 30 von 45



K 5344 (neu) - Neubau einer Kreisstralde zwischen Ringsheim und Lahr

3.3.3.2 Knotenpunkte

Bei der Neuanlage von StralRen missen an allen Anschlissen an das vorhandene
Stral3ennetz Knotenpunkte neu erstellt werden.

Zum Vergleich der Varianten wurde die Anzahl der neuen und umzubauenden
Knotenpunkte ermittelt. Die einzelnen Zahlen sind in der Tabelle Anhang 1 enthal-
ten.

Die Variante mit den wenigsten Knotenpunkten erhalt die beste Benotung.

Die bendtigten Neu- bzw. Umbauten der Knotenpunkte wurde in ,3.2 Beschrei-
bung der untersuchten Varianten® geschildert. Im Folgenden werden die einzelnen
Varianten mit ihren bendtigten Knotenpunkten aufgelistet.

Variante 1:

- Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / B 3 Ringsheim

- Umbau Knotenpunkt Nikola-Tesla-Strale / Carl-Benz-Stralde / L 103
- Umbau Knotenpunkt Carl-Benz-Stralde / Feldstralle

- Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / Schmiedeweg

- Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / K 5342 Kippenheimweiler

- Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / Rebweg westlich Rheintalbahn / Quer-
spange

- Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / K 5344 Langenwinkel
- Umbau Knotenpunkt Querspange K 5344 (neu) / B 3 / K 5352 (Sulzer Kreuz)

- Umbau von vier Knotenpunkten in Langenwinkel

Variante 2:

- Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / B 3 Ringsheim

- Umbau Knotenpunkt Nikola-Tesla-Strale / Carl-Benz-Stralse / L 103
- Umbau Knotenpunkt Carl-Benz-Stralte / Feldstralie

- Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / Schmiedeweg

- Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / K 5342 Kippenheimweiler

- Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / Rebweg westlich Rheintalbahn / Quer-
spange

- Umbau Knotenpunkt B 415/ K 5344 / K 5344 (neu)
- Umbau Knotenpunkt Querspange K 5344 (neu) / B 3 / K 5352 (Sulzer Kreuz)
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Variante 2a:

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / B 3 Ringsheim

Umbau Knotenpunkt Nikola-Tesla-Stralde / Carl-Benz-Straf’e / L 103

Umbau Knotenpunkt Carl-Benz-Stralte / Feldstralde

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / Schmiedeweg

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / K 5342 Kippenheimweiler

Umbau Knotenpunkt B 415 / K 5344 / K 5344 (neu)

Umbau Knotenpunkt Querspange K 5344 (neu) /B 3 / K 5352 (Sulzer Kreuz)

Neubau Knotenpunkt K 5342 Bahnhofstralde / K 5344 (neu) Querspange (ein
Kreisverkehr Bahnhofstrale, ein Kreisverkehr auf K 5344 (neu))

Variante 4:

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / B 3 Ringsheim
Umbau Knotenpunkt Nikola-Tesla-Stralde / Carl-Benz-Straf’e / L 103
Umbau Knotenpunkt Carl-Benz-Strale / Feldstrale

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / Schmiedeweg (zwei nicht signalisierte
Kreuzungen)

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / K 5342 Kippenheimweiler (Kreuzung und
Kreisverkehr)

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / Rebweg westlich Rheintalbahn / Quer-
spange

Umbau Knotenpunkt B 415 / K 5344 / K 5344 (neu)

Neubau Kreisverkehr ostlich Mosolf-Gelande

Variante 5:

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / B 3 Ringsheim

Umbau Knotenpunkt Nikola-Tesla-Stralte / Carl-Benz-Straf’e / L 103
Umbau Knotenpunkt Carl-Benz-Strale / Feldstrale

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / Schmiedeweg

Umbau Knotenpunkt Bahnhofstralde / Keltenstral3e / Kehnerfeld
Umbau Kreisverkehr Mattweg / B 3 nordlich Kippenheim
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Variante 6:

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / B 3 Ringsheim

Umbau Knotenpunkt Nikola-Tesla-Stralde / Carl-Benz-Straf’e / L 103

Umbau Knotenpunkt Carl-Benz-Stralte / Feldstralde

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / Schmiedeweg

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / K 5342 Kippenheimweiler

Umbau Knotenpunkt Querspange K 5344 (neu) /B 3 / K 5352 (Sulzer Kreuz)

Neubau Knotenpunkt K 5342 Bahnhofstral3e / K 5344 (neu) Querspange (ein
Kreisverkehr Bahnhofstral3e, ein Kreisverkehr auf K 5344 (neu))

Variante 7:

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / B 3 Ringsheim

Umbau Knotenpunkt Nikola-Tesla-Stralle / Carl-Benz-Strale / L 103
Umbau Knotenpunkt Carl-Benz-Strale / Feldstralle

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / Schmiedeweg

Neubau Knotenpunkt K 5344 (neu) / K 5342 Kippenheimweiler
Umbau Knotenpunkt Bahnhofstralde / Keltenstral3e / Kehnerfeld
Umbau Kreisverkehr Mattweg / B 3 nordlich Kippenheim

Knotenpunkte Anzahl Benotungspunkte
Variante 1 12 7

Variante 2 8 3

Variante 2a 9 5

Variante 4 10 6

Variante 5 6 1

Variante 6 8 3

Variante 7 7 2

Nullvariante (kein Neubau) Nicht bewertbar
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3.3.3.3 Bauwerke

Bei allen Varianten ist ein Anschluss an die B 3 ndrdlich von Kippenheim (Quer-
spange) vorgesehen. Da die Trasse von Ringsheim nach Langenwinkel westlich
der Rheintalbahn verlauft, ist ein Querungsbauwerk im Bereich der Bahnstrecke
bei allen Varianten notwendig, um die Ruckfuhrung des Verkehres zur B 3 zu ge-
wahrleisten. Die Variante 7 ist die einzige Variante, welche auf der bestehenden
Brucke der K 5342 bei Kippenheim die Bahnstrecke Uberquert und somit kein zu-
satzliches Bauwerk zur Bahnquerung bendtigt.

Zum Vergleich der Varianten wurde die Anzahl der notwendigen Bruckenbauwerke
ermittelt. Die einzelnen Zahlen sind in der Tabelle Anhang 1 enthalten.

Die Variante mit den wenigsten Bruckenbauwerken erhalt die beste Benotung.

Briickenbau- | Bahnbriicke | Unterfihrung | Gewasser- | Benotungs-

werke B 415 briicke punkte

Variante 1 1 0 1 2

Variante 2 1 1 1 5

Variante 2a 1 1 1 5

Variante 4 4 1 1 7

Variante 5 1 0 1 2

Variante 6 1 0 1 2

Variante 7 0 0 1 1

Nullvariante | (kein Neu- | (kein Neubau) | (kein Neu- | Nicht bewertbar
bau) bau)

3.3.3.4 Flachenbilanz

Um die gesamte Flachenversiegelung zu bestimmen, wurde die Versiegelung pro
laufendem Meter Strale berechnet. Bei einer Fahrbahnbreite von 7,00 m und einer
Radwegbreite von 2,50 m wurde eine Gesamtbreite an Asphaltflache von 9,50 m
ermittelt. Dies entspricht 9,50 m? pro Ifm. Zusatzliche Versiegelung durch Kreis-
verkehre oder Kreuzungen werden vorerst nicht berlcksichtigt, da diese bei der
Streckenlange kaum ins Gewicht fallen und bei jeder Variante eine vergleichbare
Anzahl anzupassender Knotenpunkte notwendig sind.

Zur Ermittlung der Neuversiegelung muss von der gesamten Flachenversiegelung
die vorhandene Asphaltflache der mitbenutzen Wirtschaftswege abgezogen wer-
den. Diese Flache wurde anhand von Luftbildern geschatzt.

Baulangen

Die Baulangen wurden aus den geplanten Achsen ermittelt. Hierfir wurden, zur
besseren Vergleichbarkeit, Planungsabschnitte festgelegt. Diese Bereiche sind:

- Ringsheim — Gewerbegebiet “DYN A5"
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- Gewerbegebiet Orschweier — K 5342 bei Kippenheim

- K5342-B 415

- Anschluss an die B 3 nordlich von Kippenheim

Der Abschnitt innerhalb des Gewerbegebietes "DYN A5" / Orschweier (Nicola-
Tesla-StralRe / Carl-Benz-Strale — ca. 1,25 km) bleibt unbertcksichtigt, da der Be-
stand ausreichend dimensioniert und geeignet ist, den Durchgangsverkehr aufzu-
nehmen. Hier sind keine baulichen Veranderungen erforderlich.

Diese Einzelbereiche sind in der Tabelle Anhang 1 enthalten.

Die Variante mit der kurzesten Baulange erhalt die beste Benotung.

Baulangen Neubaustrecke Benotungspunkte
Variante 1 9,9 km 5

Variante 2 11,0 km 7

Variante 2a 12,1 km 8

Variante 4 mit Sud 12,0 km 8

Variante 5 5,6 km 1

Variante 6 8,8 km 3

Variante 7 6,1 km 2

Nullvariante (kein Neubau) Nicht bewertbar

In einigen Teilbereichen werden vorhandene Wirtschaftswege im Trassenverlauf
integriert. Damit verringert sich der Flachenverbrauch von landwirtschaftlichen Fla-
chen. Diese Bereiche sind in der Tabelle Anhang 1 enthalten.

Die Variante mit der langsten Nutzung von vorh. Wegen erhalt die beste Benotung.

Langen Vorh. Wirtschaftswege | Benotungspunkte
Variante 1 4,2 km 6

Variante 2 3,9 km 6

Variante 2a 3,0 km 7

Variante 4 7,1 km (mit BaustraRe DB) | 1

Variante 5 2,6 km 8

Variante 6 3,0 km 7

Variante 7 2,2 km 8

Nullvariante (kein Neubau) Nicht bewertbar
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3.3.4

3.3.4.1

Bei einigen Varianten erfolgt ein Neubau innerhalb bebauter Gebiete oder es wer-
den bebaute Wohngebiete durchfahren.

Die Variante ohne Beeintrachtigung vorhandener bebauter Gebiete erhalt die
beste Benotung.

Eingriff Bebaute Gebiete Benotungspunkte
Variante 1 OD Langenwinkel 3

Variante 2 Gewerbegebiet Langenw. | 5

Variante 2a Gewerbegebiet Langenw. | 5

Variante 4 Gewerbegebiet Langenw. | 5

Variante 5 Ohne 1

Variante 6 Ohne 1

Variante 7 Ohne 1

Nullvariante (kein Neubau) Nicht bewertbar

Umweltvertraglichkeit

Eingriff in die Umwelt

Um die naturschutzrechtlichen Belange zu berlcksichtigen, wurde im Februar
2020 die Erstellung eines Landschaftsplanerischen Begleitplans (LBP) beauftragt
(Planungsbiro FAKTORGRUEN, Freiburg). Der LBP untersucht die mit der ge-
wahlten Strallentrasse verbundenen Eingriffe und stellt die MalRnahmen zur Ver-
meidung, Verminderung und zum Ausgleich dar.

FAKTORGRUEN wurde zudem mit drei obligatorischen Vorprifungen beauftragt:
Einer artenschutzrechtlichen Relevanzprifung (klart den Arten-Untersuchungsum-
fang), einer FFH-Vorprufung (prift die Erforderlichkeit einer FFH-Vertraglichkeits-
untersuchung) und einer UVP-Vorprufung (pruft die Erforderlichkeit einer UVP).

Die im Marz 2020 durchgeflhrte artenschutzrechtliche Relevanzprifung wurde mit
der Unteren Naturschutzbehorde abgestimmt und hat die Erforderlichkeit folgen-
der vor-Ort-Bestanderfassungen zum Ergebnis: Biotoptypen, Vdgel, Fledermause
sowie einige planungsraumspezifische Arten aus den Artengruppen Saugetiere,
Reptilien, Amphibien, Schmetterlinge, Kafer, Libellen und Muscheln. Die Untersu-
chungen der Biotoptypen und der Vogel werden grof3flachig fur alle Trassenvari-
anten und alle Abschnitte durchgefuhrt. Die anderen Arten werden ausschliel3lich
im sudlichen Teilabschnitt — von Ringsheim bis zur K4352 zwischen Kippenheim
und Kippenheimweiler (im sudlichen Teil besteht nur eine Variante) — durchgefuhrt.
Alle Artenuntersuchungen finden zwischen April und September 2020 statt.

Vom Vorhaben werden die FFH-Schutzgebiete "Untere Schutter und Unditz" und
"Taubergielden, Elz und Ettenbach" beruhrt. FlieRgewasserabschnitte dieser FFH-
Gebiete werden — je nach Variante — einmal bis mehrmals gequert. Die im Marz
2020 von FAKTORGRUEN und der Unteren Naturschutzbehérde durchgeflhrte
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FFH-Vorprufung fuhrt zum Ergebnis, dass trotz Berlcksichtigung von Vermei-
dungsmali-nahmen eine erhebliche Beeintrachtigung der Schutzgebietserhal-
tungsziele bzw. der mit ihnen verknupften Arten (Bitterling, Kleine Flussmuschel,
Mausohr- Wimper- und Bechsteinfledermaus) nicht mit hinreichender Gewissheit
ausgeschlossen werden kann. Die Durchfuhrung einer FFH-Vertraglichkeitsvoll-
prufung wird erforderlich.

Die UVP-Vorprufung wurde bisher (bis 9/2020) noch nicht durchgefihrt.

Die angewandten Prufkriterien resultieren zum einen aus denjenigen umweltrele-
vanten Daten, die bis Juni 2020 vom Biro FAKTORGRUEN erhoben worden sind:

- Vogelbestand (bis 6/2020 noch nicht vollstandig erfasst): Berlcksichtigt wer-
den nur die Arten der Roten Liste Baden-Wirttembergs gewichtet nach ihrem
jeweiligen Grad ihrer Gefahrdung. Dabei gilt ein Brutvorkommen als betroffen,
soweit eine Trasse das 100 m Umfeld um das Revierzentrum durchquert.

- FFH-Betroffenheit: FFH-Gebietsflachen werden in Form von FlieRgewassern
(Ettenbach, Neugraben) gequert. Gezahlt wird bei jeder Variante die Anzahl
solcher Querungen unter Berucksichtigung der Anzahl von FFH-Arten, die in
dem jeweiligen Bachabschnitt vorkommen.

- Wertvolle Biotoptypen: Ermittelt wird fur jede Trasse die durchfahrene Stre-
ckenlange (in km) derjenigen (nicht gesetzlich geschitzten) Biotoptypen, deren
naturschutzfachliche Wertigkeit als "hoch" oder "mittel bis hoch" einzustufen
ist.

Zum anderen wurden Prufkriterien bertcksichtigt, die leicht verfugbar und fur einen
Variantenvergleich mit einem vertretbaren Aufwand mittels Geografischen Infor-
mationssystem abprufbar sind:

- Gesetzlich geschutzte Biotope: Fir jede Trasse wird die Anzahl der geschutz-
ten Biotope gezahlt, die nach aktuellem Planungsstand von dieser Trasse
durchquert wird. Bei jeder Querung, bei der durch eine kleinrdumige Trassen-
verschiebung (bis ca. 40 m) das jeweilige Biotop evtl. weitgehend erhalten wer-
den kann, wird dieses Biotop nur als halbe Querung gezahlt.

- Wasserschutzgebiete: Ermittelt wird die von der jeweiligen Variante durchfah-
ren Stecke in einem Wasserschutzgebiet. Betroffen ist bei allen Varianten aus-
schlief3lich die Schutzzonen Ill (11l a und 1l b). Der engere Schutzbereich (Zone
II) wird von keiner Variante berlhrt.

- Uberschwemmungsgebiete HQ1o0 (Gebiete, die min. einmal in 100 Jahren
durch ein FlielRgewasser uberschwemmt werden): Ermittelt werden die Ste-
cken, die bei der jeweiligen Variante durch HQ100-Gebiete flihren.

- Bodenversiegelung: Flacheninanspruchnahme in Form der Boden-Neuversie-
gelung.

Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass im vorliegenden Variantenver-
gleich ein erheblicher Teil der naturschutzrechtlich erforderlichen Belange noch
nicht bzw. nur kursorisch abgepruft wurde: Boden, Wasser, Klima/ Luft, Land-
schaftsbild, (Nah-)Erholung, Biotopverbund.

Der Variantenvergleich berucksichtigt insgesamt acht Varianten einschlieRlich der
Null-Variante und der Var. 4-Schwarz (Bahnparallele). Da die Var.4 bereits Ende
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des Winters 2020 ausgeschieden wurde, erfolgte fur diese bei den Bestandserfas-
sungen im Gelande (FAKTORGRUEN 2020) keine flachendeckende Untersu-
chung, so dass fur diese Varianten nur unvollstandiges Datenmaterial vorliegt. An-
fang 2020 wurde zudem die Variante 3-Blau ausgeschieden.

Fur die gepriften acht Varianten wurde eine Rangfolge ihrer Vertraglichkeit mit
den Zielen des Naturschutzes und der Landschaftspflege erstellt. Zunachst wurde
fur jedes Hauptkriterium (insgesamt 7) die Varianten-Rangfolge ermittelt. Danach
erfolgte die Erstellung einer Gesamt-Rangfolge, die alle Kriterien zusammenfuhrt.
Um die Unterschiede zwischen den Varianten noch detaillierter darzustellen, wird
eine Benotung durchgefuhrt. Die acht Varianten (einschlief3lich der Null-Variante)
werden innerhalb einer Noten-Spanne von Note 1 bis Note 8 bewertet. Dabei er-
folgt fur die Rangfolgensummen-Spanne (20 — 47) aller Trassenvarianten (aulder
fur Variante 0) eine lineare Zuordnung zur Notenspanne 2 bis 8. Fur die Var.0 wird
vorab die Note 1,0 festgesetzt.

In der Gesamtrangfolge ergibt sich hinsichtlich der Vertraglichkeit der Trassenva-
rianten mit den Zielen des Naturschutzes und der Landschaftspflege folgendes
Bild: Die Varianten V5—Violett (Rang 2) und V7-Braun (Rang 3) sind - nach der
Null-Variante - mit den geringsten Risiken fur den Naturhaushalt verbunden. Von
allen aktuellen Varianten schneiden sie - mit Ausnahme der durchfahrenen Was-
serschutzgebiete - bei allen Kriterien am besten ab. Es folgen nacheinander die
Varianten V6-Grin, V1-Rot und V2-Gelb. Am ungunstigsten erweist sich die Vari-
ante 2a—Gelb, die somit - nach aktuellem Stand -mit den groften Risiken fur den
Naturhaushalt verbunden ist.

Bei der Benotung treten die Unterschiede zwischen den Varianten deutlicher her-
vor. Die Varianten V5— Violett (Note 2,0) und V7-Braun (Note 2,7) heben sich deut-
lich positiv vom "Mittelfeld" mit den Varianten V6-Grun, V1-Rot, V2-Gelb und V4-
Schwarz (Noten 4,9; 5,3; 5,8; 6,2) ab. Deutlich abgesetzt erzielt die Variante V2a-
Gelb die Note 8,0.

Es wird darauf hingewiesen, dass die vorlaufigen Stellungnahmen der Unteren
Naturschutzbehdrde und des Amtes fiur Waldwirtschaft eine im Ergebnis gleichar-
tige Ersteinschatzung abgegeben haben.

Eingriff Umwelt Gesamtbewertung A Benotungspunkte
Variante 1 Rang 5 5
Variante 2 Rang 6 6
Variante 2a Rang 8 8
Variante 4 Rang 7 6
Variante 5 Rang 2 2
Variante 6 Rang 4 5
Variante 7 Rang 3 3
Nullvariante Rang 1 (kein Eingriff) (1)(nicht bewertbar)
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3.3.4.2 Emissionen / Immisionen

In diesem Planungsstand erfolgt noch keine larmtechnische Berechnung. Trotz-
dem ist gut zu erkennen, dass verschiedene Gebietsbereiche durch Larmeinwir-
kungen betroffen sein werden. Die angrenzenden Gebietsnutzungen sind in den
Lageplanen (Unterlage 5) dargestellt.

Zur Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen wurden die Verkehrszahlen
der aktuellen Verkehrsuntersuchung zu Grunde gelegt. Lediglich die Bereiche von
Lahr-Langenwinkel und Lahr-Kippenheimweiler kommen fur die nahere Betrach-
tung in Frage, da hier die Wohnbebauungen am nachsten zu den geplanten Tras-
senvarianten, auller der Nullvariante, liegen.

Mit den Varianten 5, 6 und 7 sind die Betroffenheiten flr Kippenheimweiler und
Langenwinkel am hochsten. Kippenheimweiler und Langenwinkel erhalten keine
echte Umfahrung der Ortslage. Aus den Verkehrszahlen ist bei Variante 5 und 6
in den beiden Ortsdurchfahrten nur eine geringe Entlastung sowie eine deutliche
Mehrbelastung bei Variante 7 zu entnehmen.

Bei Variante 1 ist eine Mehrbelastung fur Langenwinkel absehbar. Hier wirkt sich
besonders aus, dass die bestehende Kreisstralle entlang der bewohnten Orts-
randlage von Langenwinkel verlauft und eine Verkehrszunahme zu erwarten ist.
Allerdings besteht fur die betroffenen Anlieger Anspruch auf Larmschutzmalf3nah-
men. Im Zuge der B 415 sind bereits Larmschutzeinrichtungen entlang der Ram-
penabfahrten und der Kreisstral3e vorhanden. Diese sollen im Zuge der Baumal}-
nahme noch deutlich verbessert werden, auch Uber das verpflichtende Mal} hin-
aus. Die malRgebenden Grenzwerte kdnnen somit eingehalten werden.

Die Varianten 2, 2a und 4 verlaufen in groRer Distanz zur Wohnbebauung von
Kippenheimweiler und Langenwinkel weitestgehend bahnparallel. Lediglich im In-
dustriegebiet von Langenwinkel ist eine Behinderteneinrichtung mit Wohngebau-
den vorhanden. In einer noch zu beauftragenden Larmuntersuchung wird dieser
Bereich naher beleuchtet und es sind erforderlichenfalls geeignete Larmschutz-
maflnahmen vorzusehen.

Dieses Bewertungskriterium ist fur die Nullvariante ein Ausschlusskriterium. Der
Prognosenullfall zeigt die weitere Zunahme des Verkehres in den Ortsdurchfahrten
in den nachsten Jahren auf. Schon heute ist die Ortsdurchfahrt entlang der B 3,
insb. von Kippenheim langst an seine Kapazitatsgrenzen gestof3en. Die Belastun-
gen fur die Anlieger der B 3 sind durch die enormen Larm- und Schadstoffemissi-
onen unertraglich geworden. Seit Jahrzehnten wird um eine Ortsumfahrung ge-
kampft. Eine weitere Verschlechterung der momentanen Situation ist nicht akzep-
tabel und deshalb muss eine echte Umfahrungsstrecke realisiert werden.

Die Variante mit der niedrigsten Larmeinwirkung erhalt die beste Benotung.
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3.3.5

3.3.5.1

Larmeinwirkung Bemerkung Benotungspunkte
Variante 1 3
Variante 2 2
Variante 2a 1
Variante 4 4
Variante 5 /
Variante 6 3
Variante 7 6
Nullvariante Bestand / Ausschluss 8

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

Als die Variante erstmals dem UTA im Oktober 2018 vorgestellt wurde, ist eine
grobe Kostenannahme flr die Baukosten in Héhe von ca. 22 Mio. € getroffen wor-
den. Im Zuge der aktuellen Variantenuntersuchung sind fur alle Varianten Kosten-
schatzungen durchgefihrt worden. Diese hat nun fur die Variante 1 Baukosten in
Hohe von ca. 28,9 Mio. € ermittelt.

Grunde fur diese Kostensteigerung liegen in der deutlichen Preissteigerung insb.
beim Bodenmanagement. Hier sind Steigerungen in Héhe von mind. 20 % gegen-
Uber der letzten 2 bis 3 Jahre festzustellen. Die allgemeine Baukostenentwicklung
sowie deutlich héhere Anforderungen an den naturschutzrechtlichen Ausgleich er-
hdhen die Gesamtsumme zusatzlich.

Hierbei noch unbericksichtigt ist allerdings der aufwandigere Umbau der Knoten-
punkte in Langenwinkel. Es handelt sich dabei um den Umbau der beiden Kreis-
verkehre und der Anschllisse der Auffahrtsrampen zur B 415. Deshalb muss von
einer weiteren Erhohung der Baukosten auf nunmehr 30,4 Mio. EUR bzw.
36,8 Mio. EUR Gesamtkosten ausgegangen werden.

In den Baukosten sind die Bauwerke, insb. die Bahnbrtcken im Vollansatz beruck-
sichtigt. Ungeklart ist noch, in welcher Hohe sich die Deutsche Bahn an den Bau-
werkskosten beteiligen muss. Die Baukosten fur die Bahnuberfuhrungen konnten
deshalb noch geringer ausfallen.

Die Gesamtkosten setzen sich aus den geschatzten Baukosten zuziglich Pla-
nungskosten, Kosten fur den naturschutzrechtlichen Ausgleich sowie einer Sicher-
heitsreserve fur Unvorhergesehenes zusammen. Sie bilden die Kosten zum Stand
der Variantenuntersuchung im September 2020 ab.

Mit der Novellierung des LGVFG in 2020 werden mittlerweile auch die Planungs-
kosten in Hohe von 10 % der Investitionskosten gefordert.
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Im Vergleich schneidet bei den Gesamtkosten die Variante 7 am gunstigsten ab.
Die Neubaustrecke endet in einem neuen Kreisverkehr an der K 5342. Es wird
kein Bruckenbauwerk an der Kreuzung mit der Bahnstrecke erforderlich. Es sind
keine Larmschutzmalinahmen und es ist keine aufwendige Stralkenunterfiihrung
notwendig.

Die Variante 5 ist als kurzeste Losung mit einem Bauwerk Uber die Bahnstrecke
die zweitgunstigste Losung. Variante 1 und 6 liegen bei den Baukosten im Mittel-
feld.

Die kostenintensivsten Losungen sind die Varianten 2, 2a und 4. Die Variante 4 ist
die teuerste Variante, da hier der Neubau von 4 Bahnbricken notwendig ist. Die
Variante 2a verursacht mit der grof3ten Neubaulange die zweithdchsten Investiti-
onskosten. Die Kosten fur Variante 2a liegen ca. 50 % hoher als bei der Variante
1 und flr Variante 2 sind sie immer noch ca. 35 % hdher als bei Variante 1.

Da die Querschnittsbreite bei allen Varianten gleich ist und eine Querung der
Rheintalbahn mit einer Bricke bei allen Varianten, aulRer Variante 7 notwendig ist,
steigen die Kosten mit steigender Streckenlange. Die Variante 4 ist eine Aus-
nahme, da hier 4 Bahnbrucken neu errichtet werden mussen.

Die Variante mit den niedrigsten Gesamtkosten erhalt die beste Benotung.

Gesamtkosten Schatzung Benotungspunkte
Variante 1 36,8 Mio. €* 3

Variante 2 49,7 Mio. € 5

Variante 2a 55,1 Mio. € 6

Variante 4 64,6 Mio. € 8

Variante 5 29,0 Mio. € 2

Variante 6 36,0 Mio. € 3

Variante 7 25,7 Mio. € 1

Nullvariante Bestand Nicht bewertbar

*Kosten inkl. Umbau der vorhandenen Knotenpunkte in Lahr-Langenwinkel

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Bei der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung muss abgewogen werden, welche Ge-
samtkosten fur die erreichte verkehrliche Entlastung gerechtfertigt sind. Durch
den Variantenvergleich lasst sich erkennen, dass bei den Varianten mit der bes-
ten Verkehrsentlastung der Ortschaften mit den hochsten Kosten zu rechnen ist.
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3.3.6 Kommunaler Konsens

Bei der baurechtlichen Durchsetzbarkeit sind Widerstande aus der Bevdlkerung
und den betroffenen Gemeinden insbesondere bei den Varianten 1, 5, 6 und 7 zu
erwarten.

Bei Variante 1 wird die neue Kreisstralde am sudlichen Ortsende von Langenwinkel
an den Bestand angeschlossen. Es ist mit einer Verkehrszunahme von ca.
1.550 Kfz/Tag in der Ortslage von Langenwinkel zu rechnen. Die vorhandenen
Knotenpunkte (Kreisverkehre) mussen leistungsgerecht und zudem fur die
schwachsten und besonders zu schutzenden Verkehrsteilnehmer, welche die an-
sassige Behinderteneinrichtung besuchen, mit erhdhter Verkehrssicherheit ausge-
baut werden. Eine sich ggfls. erhéhende Larmemission soll Gber einen verbesser-
ten Larmschutz (z. B. Wall-Wand-Kombination) entlang der bebauten Ortslage ver-
ringert werden. Dennoch bestehen grolde Bedenken vor den Nachteilen, die sich
aus der erhohten Verkehrsmenge in Langenwinkel ergeben konnten.

In Kippenheimweiler wird ebenfalls die nicht bahnparallele Trassenfuhrung, vor al-
lem aus Larmschutzgrinden, abgelehnt. Es wird eine mdglichst ortsferne Trassen-
fuhrung gefordert. Weiterhin bestehen Bedenken bzgl. der Zerschneidung des Ge-
landes zwischen Kippenheimweiler, Langenwinkel und der Bahntrasse, welches
den Bewohnern als Naherholungsgebiet dient.

Variante 7 fuhrt zu einer deutlichen Erh6hung der Verkehrsbelastungen in den
Ortslagen von Kippenheimweiler und Langenwinkel (Zunahme von ca.
2.500 Kfz/Tag). Seit geraumer Zeit ist es der Gemeinde Kippenheimweiler ein gro-
Res Anliegen, die Kaiserswaldstralle (Kreisstralte 5344) vom Durchgangsverkehr
zu entlasten. Mit dieser Losung kann das verkehrliche Ziel einer geplanten Ver-
kehrsentlastung keineswegs erreicht werden und findet deshalb in der Gemeinde
keine Zustimmung. Die Variante 7 scheidet bereits beim Kriterium der verkehrli-
chen Beurteilung aufgrund der Verkehrszunahme in der direkten Ortsdurchfahrt
aus.

Die Varianten 5 und 6 finden ebenfalls keine Zustimmung in den Gemeinden von
Kippenheim, Kippenheimweiler und Lahr. Bei Variante 5 ist die Leichtigkeit des
Verkehres mit der Fuhrung durch das Industriegebiet deutlich erschwert, da durch
angrenzende Gewerbebetriebe standige Zu- und Abfahrten erfolgen und damit der
Verkehrsfluss stark behindert wird. Mit der zusatzlichen Zunahme der Verkehrs-
belastung auf der B3 in Kippenheim scheidet diese Variante ebenfalls als Vor-
schlagsvariante aus.

Bei Variante 6 erhoht sich die Verkehrsbelastung nérdlich des Knotenpunktes am
»oulzer Kreuz" auf der B 3 massiv. Mit einer Erhdhung um ca. 5200 Kfz/Tag ist hier
zu rechnen. Die Stadt Lahr hat schon sehr friih Bedenken an der Uberlastung der
Knotenpunkte B 415/ B 3 in Lahr-Mietersheim sowie am Hirschplatz gedul3ert. Die
Knoten stofRen heute schon an ihre Kapazitatsgrenzen und sind zu Stol3zeiten be-
reits Uberlastet. AuRerdem ist seitens der Stadt Lahr ebenfalls eine Umfahrung von
Langenwinkel und Kippenheimweiler gewiunscht. Diese ware bei Variante 6 nicht
gegeben. Im kommunalen Konsens scheidet diese Losung deshalb aus der Ge-
samtbetrachtung aus.
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Den grofdten kommunalen Zuspruch erhalt die Variante 2a. Der Lahrer Oberbur-
germeister Markus Ibert und der Kippenheimer Burgermeister Matthias Gutbrod
sprachen sich im Juni 2020 in einem gemeinsamen Brief an Landrat Frank Scherer
fur die Umsetzung der Variante 2a aus.

Die Variante mit der besten Akzeptanz erhalt die beste Benotung.

Kommunaler Konsens | Bemerkung Benotungspunkte
Variante 1 Ausschluss 8
Variante 2 2
Variante 2a 1
Variante 4 3
Variante 5 8
Variante 6 Ausschluss 8
Variante 7 8
Nullvariante Ausschluss 8
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4 Gewahlte Linie

Die Ergebnisse des Variantenvergleiches aus Kapitel 3.3 wurden in einer Tabelle
zusammengefasst.

Diese Bewertungsmatrix zum Variantenvergleich befindet sich in Anhang 3.

Die einzelnen Benotungen werden farblich unterschieden. 1 bis 3 werden grin
dargestellt, 4 bis 6 werden gelb dargestellt, 7 und 8 werden rot dargestellt.

Die untersuchten Kriterien werden weiterhin in 7 Kategorien zusammengefasst.
Diese sind:

- Raumstrukturelle Wirkung

- Verkehrliche Beurteilung

- Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
- Umweltvertraglichkeit

- Wirtschaftlichkeit

- Kommunaler Konsens

- Erste Einschatzung der Fachbehorden

Das Bewertungskriterium ,Kommunaler Konsens® und die Ersteinschatzungen der
Fachbehdrden werden als Sonderkriterium betrachtet, bleiben in der Ermittlung
der Gesamtbenotung aber unberucksichtigt, da teilweise aufgrund der geringen
Planungstiefe noch keine aussagekraftige Bewertung vorgenommen werden
konnte.

Fur jede Kategorie wurde eine Benotung jeder Variante ermittelt.

Aus diesen acht Einzelnoten ergibt sich eine Gesamtbewertung auf einer Skala
von ,1 - sehr gut* bis ,8 — ungenugend®.

Abgesehen von der Nullvariante liegen die Gesamtnoten der Varianten in einem
recht engen Bereich von 3,23 bis 4,52.

Entscheidend fur die Auswahl der Linie sind auch einige Ausschlusskriterien.

Variante 1 fuhrt zu keiner Verkehrsentlastung in Lahr-Langenwinkel. Stattdessen
ergibt sich eine Mehrbelastung. Aus diesem Grund erscheint diese Variante nicht
durchsetzbar.

Fir Variante 4 ist die zeitliche Realisierung durch die Abhangigkeit von der Pla-
nung der DB nicht absehbar. Zudem ist hier mit den héchsten Baukosten aufgrund
der vielen Bruckenbauwerke zu rechnen. Diese Variante wird zurzeit nicht weiter-
verfolgt.
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Die Variante 5 hat nur eine geringe Entlastungswirkung in Langenwinkel und Kip-
penheimweiler und in Kippenheim fuhrt sie sogar zur Mehrbelastung. Die Durch-
fahrt durch das Gewerbegebiet in Kippenheim fuhrt zu verkehrlichen Problemen.
Diese Variante wird zurzeit nicht weiterverfolgt.

Die Variante 6 hat nur eine geringe Entlastungswirkung in Langenwinkel und Kip-
penheimweiler. Eine direkte Verbindungsfunktion zur B 415 ist nicht gegeben. Im
Lahrer Osten ist mit einer Mehrbelastung und Uberlastung der Knotenpunkte zu
rechnen. Diese Variante wird zurzeit nicht weiterverfolgt.

Variante 7 fuhrt zu keiner Verkehrsentlastung in Lahr-Langenwinkel und Kippen-
heimweiler. Stattdessen ergibt sich eine Mehrbelastung. Aus diesem Grund er-
scheint diese Variante nicht durchsetzbar.

Somit verbleiben momentan noch die Varianten 2 und 2a. Diese Varianten besit-
zen eine sehr gute verkehrliche Wirkung. Dem gegenuber stehen die grole Bau-
lange mit den damit verbundenen hoheren Baukosten. Auch in der umweltfachli-
chen Bewertung schneiden diese beiden Varianten, insb. die Variante 2a eher
schlecht ab.

Um eine gute Verkehrsverbindung mit einer hohen Entlastung der betroffenen
Ortsdurchfahrten in einem Uberschaubaren Zeithorizont zu erstellen, wird empfoh-
len, die Varianten 2 und 2a weiter zu verfolgen.

Im Vergleich der empfohlenen Varianten 2 und 2a ist die Gesamtbaulange der
Variante 2a ca. 1,00 km langer als die der Variante 2. Daraus folgt ein hoherer
Grunderwerb (ca. 1,60 ha), eine groldere Flachenversiegelung (ca. 1,30 ha). Dies
fuhrt dazu, dass die Variante 2a mit 55,1 Mio. € ca. 5,4 Mio. € teurer ist, als die
Variante 2.

Bei der umweltfachlichen Bewertung wird die Variante 2 besser bewertet, als die
Variante 2a, welche hierbei am schlechtesten abschneidet.

Die Variante 2 ist die einzige Variante, welche bei der Verkehrsuntersuchung in
allen Ortsdurchfahrten zu einer Entlastung fuhrt. Die Variante 2a erzielt zwar mit
7.200 Kfz/24h in der Ortsdurchfahrt Kippenheim eine grofere Entlastung als die
Variante 2 (6.050 Kfz/24h), sie verursacht allerdings auch eine Mehrbelastung auf
der B 3 bei Lahr-Mietersheim von zusatzlichen 1.750 Kfz/24h. Bei Variante 2 ist
an dieser Stelle jedoch eine geringe Entlastung in Hohe von 750 Kfz/24h zu ver-
zeichnen. Ansonsten besitzen beide Varianten in den Ubrigen Ortsdurchfahrten
nahezu identische Entlastungswirkungen.

In der Ubersicht (Punkt 2.3.2) lasst sich erkennen, dass die Gesamtentlastung in
den Ortsdurchfahrten bei Variante 2 am grof3ten ist.

Aufgestelit: Achern, 04.09.2020 (FH/Mrt)

M.Sc. Fabian Hockenberger Dipl.Ing.(FH) Rudolf Martin
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Variantenvergleich

) ' . . . Variante 4 . . .
Verkehrliche Wirkung Variante 1 Variante 2 | Variante 2a mit Siid Variante 5 Variante 6 Variante 7
Raumordnung 4 2 1 3 6 5 7
Grunderwerb [ha]
Erwerb Sonstige 16,24 ha 16,40 ha 17,99 ha 21,32 ha 9,58 ha 14,62 ha 9,31 ha
Erwerb Gewerbegebiet 1,50 ha 1,50 ha 1,50 ha
OD Langenwinkel K5344 1550 -6500 -6800 -6900 -400 -1650 2450
OD Kippenheimweiler K 5344 -6450 -6500 -6800 -6900 -400 -1650 2450
OD Kippenheim B3 -5950 -6050 -7200 -7900 1050 -6750 -1050
OD Mahlberg K5345 -1500 -1300 -1450 -750 -1650 -1800 -1650
oD
Mahlberg-Orschweier K5345 -1500 -1300 -1200 -700 -1350 -900 -1250
OD Ettenheim-Altdorf B3 -3250 -3300 -3050 -3450 -3850 -3050 -2850
OD Ringsheim K5349 -2300 -2300 -2300 -2150 -1850 -2250 -2000
OD Mietersheim B 3 2650 -750 1750 5500 450 5200 -1350
Summe -16750 -28000 -27050 -23250 -8000 -12850 -5250
Streckencharakteristik (RAL) gut befriedigend befriedigend befriedigend gut gut gut
Streckenla
reckentange Strecke gesamt (km)
mitbenutzung von vorh. Stralen:
-DYN A5 / GE-Orschweier 11,18 km 12,29 km 13,31 km 13,23 km 8,36 km 10,06 km 9,31 km
- GE-Kippenheim
Baulénge (km) 9,93 km 11,04 km 12,06 km 11,98 km 5,58 km 8,81 km 6,12 km
davon im Bereich vorh. Wweg 4,16 km 3,92 km 2,98 km 7,08 km 2,58 km 2,98 km 2,18 km
B 3 Ringsheim — DYN A5
Neubau 2,55 km 2,55 km 2,55 km 2,55 km 2,55 km 2,55 km 2,55 km
+ davon vorh. Wweg 1,18 km 1,18 km 1,18 km 1,18 km 1,18 km 1,18 km 1,18 km
DYN A5 - K 5342
Neubau 3,57 km 3,57 km 3,57 km 4,45 km 2,24 km 3,57 km 3,57 km
+ davon vorh. Wweg 1,00 km 1,00 km 1,00 km 2,87 km 0,75 km 1,00 km 1,00 km
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Variantenvergleich

) : . . . Variante 4 . . .
Verkehrliche Wirkung Variante 1 Variante 2 | Variante 2a mit Siid Variante 5 Variante 6 Variante 7

Streckenléange Kippenheim

Neubau 1,60 km 1,60 km 2,69 km 2,30 km 0,79 km 2,69 km 0,00 km

+ davon vorh. Wweg 1,60 km 1,60 km 0,80 km 0,75 km 0,65 km 0,80 km 0,00 km
K 5342 - K 5344 / B 415
Neubau 2,21 km 3,32 km 3,25km 2,68 km 0km 0km 0km
- davon im Berreich vorh. Wweg 0,38 km 0,14 km 0,00 km 2,28 km 0 km 0 km 0 km

Flachenangaben [ha]

mitbenutzte Asphalttlache

(vorh. Wweg) 1,47 ha 1,47 ha 1,16 ha 0,67 ha 1,16 ha 1,16 ha 0,88 ha

Flachenverbrauch Versiegelung 9,43 ha 10,48 ha 11,45 ha 11,38 ha 5,30 ha 8,36 ha 5,81 ha

neu zu versiegelnde Flache 7,96 ha 9,01 ha 10,30 ha 10,71 ha 4,14 ha 7,21 ha 4,94 ha

Ruckbau versiegelte Flache durch 0,31ha 0,31 ha 0,93 ha 0,43 ha 0,00 ha 0,40 ha 0,11 ha
Naturschutz 5 6 8 7 2 4 3
Larmschutz 3 2 1 4 7 5 6
Neue Bauwerke Briicke

0 Gewasserbrticke 1 1 1 1 1 1 1

0 Briicke (iber Bahn 1 1 1 4 1 1 0

o Unterfiihrung 0 1 1 1 0 0 0

Knotenpunkt

o Kreisverkehr neu 3 3 4 4 1 4 2

o Kreisverkehr Umbau 2 0 0 0 1 0 1

o Kreuzung neu 2 1 1 3 1 1 1

o Kreuzung Umbau 5 4 4 3 3 3 3
Bau- und Grunderwerbskosten [€] 30,4 Mio €~ 41,1 Mio € 45,5 Mio € 53,4 Mio € 23,9 Mio € 29,7 Mio € 21,2 Mio €
Gesamtkosten [€] ** 36,8 Mio €* 49,7 Mio € 55,1 Mio € 64,6 Mio € 29,0 Mio € 36,0 Mio € 25,7 Mio €

* Kosten inkl. Umbau der vorhandenen Knotenpunkte in Lahr-Langenwinkel
** inkl. Planung, nauturschutzrechtlicher Ausgleich und Sicherheitsreserve
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K5344 Variantenvergleich zu den Naturgutern (gemaf3 Datenbestand 15.06.2020)

Anhang 2

faktorgran

Kriterium / betroffene Naturguter A -I V2 V 2a V4 (BP) V5 V7
Vogelarten, Anzahl der betroffenen Reviere (nur 100 m Umfeld) 1.Rang | 8.Rang | 7.Rang | 6. Rang @1 3.Rang | 4.Rang | 4.Rang
vom Aussterben bedrohte Art RL:1 0 1 1 1 0 1 1
stark gefahrdete Art RL:2 0 6 4 3 3 2 2
gefahrdete Art RL:3 0 4 3 3 2 3 3
Art der Vorwarnliste RL:V 0 19 16 15 20 20 16
FFH-Arten (Anzahl der neu Uberquerten Gewésserabschnitte) « 1.Rang | 4.Rang | 6.Rang | 8. Rang | 7.Rang | 2. Rang | 5.Rang | 2.Rang
Querung mit Vorkommen von 1 Art 0 (1) (1) 1) (1) (D) () ()
Querung mit Vorkommen v. 2 Arten 0 (1) 1(1) 4 2 0 2 0
Querung mit Vork. v. min. 3 Arten 0 0 1 0 1 0 0 0
Biotoptypen (Summe der durchfahrenen Strecken in km) 1.Rang | 5.Rang | 6.Rang | 8.Rang @1 2.Rang | 4.Rang | 3.Rang
hochwertige Biotoptypen 0 0,82 0,88 1,21 0,42 0,74 0,45
mittel- bis hochwertige Biotoptypen 0 0,18 0,17 0,22 0,12 0,22 0,13
Geschiitze Biotope (Anzahl der durchquerten § Biotope) © 1.Rang | 4.Rang | 5.Rang | 7.Rang 8Rang | 2.Rang | 6.Rang | 2. Rang
§ Biotope 0 3(6) 5(4) 14 (4) 12 (11) 1(5) 7(4) 1(5)
Wasserschutzgebiete (durchfahrene Strecke gesamt, in km) 1.Rang | 3.Rang | 3.Rang | 3.Rang | 2.Rang | 7.Rang | 3.Rang | 7.Rang
WSG Zone 1 und 2 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
WSG Zone 3a 0 0,55 0,55 0,55 0,2 0,84 0,55 0,84
WSG Zone 3b 0 15 15 15 1,8 15 15 15
Uberschwemmungsgebiet (Summe der Streckenléange in km) 1.Rang | 6.Rang | 4.Rang | 8. Rang | 5.Rang | 2. Rang | 7.Rang | 2. Rang
HQ100 0 0,12 0,06 0,45 0,08 0,04 0,44 0,04
Flacheninanspruchnahme (Summe der Streckenlange in km) 1.Rang | 5.Rang | 6.Rang | 7.Rang | 8. Rang | 2. Rang | 4.Rang | 3.Rang
Boden-Neuversiegelung in ha 0 7,96 9,01 10,30 10,71 4,14 7,21 4,98
Summe der einzelnen Réange Y 7 35 37 47 39 20 33 23
Gesamtrangfolge beriicksichtigt alle Kriterien u. Varianten incl. © 1.Rang | 5. Rang | 6. Rang | 8. Rang |7. Rang®| 2. Rang | 4. Rang | 3. Rang
Benotung Note nach Summe der einzelnen Réange (1,0) 5,3 5,8 8,0 6,2 2,0 4,9 2,7

 Anzahl der Querungsabschnitte mit bereits bestehenden Briicken wird in Klammern angegeben.
2 \Wenn durch eine kleinrdumige Trassenverschiebung (bis ca. 40 m) das jeweilige Biotop unangetastet bleiben kann, wurde dieses Biotop nicht mitgezahlt, sondern die Anzahl in Klammern angegeben.

@ Unvollstandiges Datenmaterial bei V4. GemaR Scoping bestand kein Untersuchungsauftrag, es wurden jedoch an vielen - aber nicht allen - Trassenabschnitten trotzdem Daten erhoben.
Methode: » Rangermittlung: Bei der Rangermittlung innerhalb der 7 Hauptkriterien (fett) wurde nach Wertigkeitsstufen gewichtet (bei drei Wertstufen wurden d. ermittelten
Zahlen in der hochsten Wertstufe mit 3 multipliziert, in der mittleren mit 2, der geringsten mit 1; die Produkte wurden addiert, die geringste Summe ergibt den 1. Rang). Bei
der Ermittlung der Gesamtrangfolge wurde fir jede Variante eine Addition der Range bei den jeweiligen Hauptkriterien durchgefuhrt; die geringste Summe ergibt den 1.
Rang. » Die Benotung erfolgt durch lineare Zuordnung d. Rangfolgensummen-Spanne (20 — 47) zur Notenspanne 2 bis 8; Fir Var.0 wird die Note 1,0 vorab festgesetzt.

Neubau K5344 Ringsheim - Lahr

- Variantenvergleich, Stand: 02.09.2020
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Bewertungsmatrix zum Variantenvergleich Anhang 3
K 5344 (neu) - Neubau einer Kreisstral3e zwischen Ringsheim und Lahr

Stand 08.09.2020 Variante | 2a
Ziffer:) |Kriterium Gewichte
Gesamtnote 3,93 4,52 Legende - Farben
3.3.1 0|Raumstrukturelle Wirkungen 5 5,00 2,67 4,67 2,67 0,00 Farbe Bedeutung
1|Raumordnung 3,00 5,00 6,00 4,00]nicht bewertbar Note 1-3
2|Grunderwerb 33 6,00 6,00 1,00 4,00 1,00|nicht bewertbar Note 4-6
3|Zeitliche Realisierung / Verfligbarkeit 33 5,00 6,00 2,00 4,00 3,00|nicht bewertbar Note 7-8
3.3.2 0|Verkehrliche Beurteilung 40 1,88 1,88 3,00 3,75 3,50 4,00 6,63 Ausschlusskriterium
1|Verkehrsentlastung Lahr-Langenwinkel 1,00 1,00 1,00 6,00 5,00 6,00
2|Verkehrsentlastung Lahr-Kippenheimweiler 13 1,00 1,00 1,00 1,00 6,00 5,00 6,00
3|Verkehrsentlastung Kippenheim 13 3,00 3,00 2,00 1,00 2,00 6,00
4|Verkehrsentlastung Mahlberg 13 2,00 3,00 2,00 5,00 2,00 1,00 2,00
5[Verkehrsentlastung Mahlberg-Orschweier (K5345) 13 1,00 2,00 2,00 5,00 2,00 4,00 2,00
6|Verkehrsentlastung Ettenheim-Altdorf 13 2,00 2,00 2,00 2,00 1,00 2,00 3,00
7|Verkehrsentlastung Ringsheim 13 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 1,00 2,00
8|Verkehrsentlastung Lahr-Mietersheim (B3) 13 5,00 2,00 3,00_ 1,00 2,00
3.3.3 0|Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung 25 4,47 5,53 6,20 4,80 3,00 3,40 3,27 0,00
1|Linienfiihrung 7 2,00 3,00 3,00 3,00 2,00 2,00 2,00]nicht bewertbar
2|Knotenpunkte 7 1,00 3,00 2,00]nicht bewertbar
3|Bauwerke 7 2,00 2,00 2,00 1,00]nicht bewertbar
4[Baulénge (km) 27 5,00 2,00]nicht bewertbar
5|Uberbauung vorh. Wirtschaftswege 27| 6,00 nicht bewertbar
6|Eingriff in bebaute Flachen 27, 3,00 5,00 5,00 5,00 1,00 1,00 1,00]nicht bewertbar
3.34 0|Umweltvertraglichkeit 25 4,60 5,60 3,00 5,00 3,60 8,00
Eingriff in die Umwelt (Artenschutz, Biotope,
1|Wasserschutzgebiete, Uberschwemmungsgebiete etc.) 80 5,00 6,00 2,00 5,00 3,00]nicht bewertbar
Emissionen/Immisionen (Larmbe- und -entlastung in den OD's,
2|Schadstoffe) 20 3,00 2,00 1,00 4,00 5,00 6,00
3.3.5 0|Wirtschaftlichkeit 5 3,00 5,00 6,00 2,00 3,00 1,00 0,00
1]Investitionskosten 100 3,00 5,00 6,00 2,00 3,00 1,00]nicht bewertbar
3.3.6 0[Kommunaler Konsens 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kommunaler Konsens 0 2,00 1,00 3,00
Anhang 0|Erste Einschatzung der Fachbehérden 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1]Amt fir Umweltschutz 0 3,00 5,00_ 6,00 1,00 4,00 2,00]nicht bewertbar
2[Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz 0 3,00 3,00 4,00 4,00 1,00 4,00 2,00]nicht bewertbar
3|Amt fiir Landwirtschaft O]nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar
4|Amt fUr Waldwirtschaft 0 1,00 6,00 6,00 6,00 1,00 1,00 1,00]nicht bewertbar
5[StraBenverkehrsbehdrde 0 3,00 1,00 2,00 4,00_ 5,00 6,00_
6|Amt fir Gewerbeaufsicht/Immissionsschutz OJnicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar
7|Regionalverband stidl. Oberrhein O]nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar nicht bewertbar
(*) siehe Erlauterungsbericht Die Benotung erfolgt auf einer Skala von "1 - sehr gut" bis "8 - ungentigend"
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Anhang 4

LANDRATSAMT

Landratsamt Ortenaukreis - Postfach 19 60 - 77609 Offenburg .
Amt fiir Umweltschutz
Untere Naturschutzbehérde

Badstrafle 20, 77652 Offenburg

Landratsamt Ortenaukreis Servicezeiten: Mo. - Fr. 08:30 - 12:00 Uhr
Straflenbauamt Do. 13:00 - 18:00 Uhr
i i |hr Zeichen:

Frau Fischer-Dolz |hra Nachricht vom: 02.07.2020
Hauptstralie 115 Unser Zeichen: 62/622-364.564/Mu
77652 Offenburg Unsere Nachricht vom:

Bearbeiter: Lisa Mulyk

Zimmer: 258 A

Telefon: 0781 BOS 9649
Telefax: 0781 805 1449
E-Mail: lisa.mulyk@ortenaukreis.de

Datum: 08.07.2020

Vorhaben: Neubau der KreisstraRe 5344 Ringsheim - Lahr
Bewertung Trassenvarianten

Sehr geehrte Frau Fischer-Dolz,

Sie baten uns mit der E-Mail vom 2. Juli 2020 um eine erste Priifung und Bewertung der einzelnen
Trassenvarianten in Bezug auf die naturschutzrechtliche Betroffenheit. Sie teilien uns telefonisch
am 6. Juli 2020 mit, dass die Variante 3 bereits aus der weiteren Planung ausgeschieden ist,
weshalb diese im Rahmen der Bewertung der Trassenvarianten nicht mehr zu berlicksichtigen ist.
Bei der Bewertung wird die Nullvariante nicht beriicksichtigt.

Beriicksichtigt werden bei der naturschutzrechtlichen Bewertung folgende Kriterien: Betroffenheit
von Natura 2000, Inanspruchnahme gesetzlich geschiitzter Biotope, Artenschutz (Anzahl der
betroffenen Vogelbrutreviere), Flacheninanspruchnahme, Inanspruchnahme von mittel- bis
hochwertigen Biotoptypen. Fir unsere interne naturschutzfachliche Bewertung haben wir fur die
Kriterien Schulnoten von 1 bis 6 vergeben. Der Mittelwert der einzelnen Schulnoten bildet die
Gesamtnote, welche zur Rangfolge der Trassenvarianten genutzt wird.

Wir weisen darauf hin, dass unter dem Aspekt Artenschutz weitere besonders planungsrelevanten
Arten zu ber{icksichtigen wéren. Zum Zeitpunkt der jetzigen Bewertung liegen der Unteren
Naturschutzbehotrde jedoch keine weiteren Daten vor.

Nachfolgend die absteigende Abfolge der Trassenvarianten hinsichtlich ihrer Vertraglichkeit der
naturschutzrechtlichen Betroffenheit: V5, V7, V1,V6, V2,V 4,V 2+,

Aus naturschutzfachlicher Sicht ist Variante 5 aufgrund der geringsten naturschutzrechtlichen
Betroffenheit zu bevorzugt. Anbei die Bewertungstabelle mit Begriindung.

Hinweise zum Datenschutz finden Sie auf unserer Homepage unter www ortenaukreis de/datenschutz. Sie kdnnen diese auf Anfrage auch scheifilich erhatten.

ortenau

‘ kreis
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Landratsami Drtcn_a;kn-rl-l TFolofon Aligemaine Servicazaiten E H
Pustfach 19 60, 7760 Offenburg Zentrale 0781 8050 Montag bls Freitag 08:30 = 12:00 Uhr

Badstrafie 20, 77652 Offenburg Telefax 0781 805 1231 Donnarstag 13:00 - 18:00 Uhr e
£-Mall: landratsamt@ontenpykreis de www.ortenaukreis.de und pach Verginbarung

UStIdNr. DE 14 25 81 768 Sparkasse Offenburg IBAN DE 80 6645 0050 0000 0205 45 BIC: SOLADES10FG

Gliubiger-identifikationsnummer DEC4LRAGDO00095345 Volksbank in der Ortenau IBAN DE 66 6643 0000 D000 9877 00 BIC: GENODES10G1




Verwaltungsaufwand:
Fiir diese Stellungnahme ist ein Verwaltungsaufwand von 8,0 Stunden angefallen.

Mit freundlichen GriiRen

Lisa Mulyk
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Amt fuir Wasserwirtschaft und Bodenschutz
K5344 Ringsheim - Lahr, Bewertung Wasser und Boden

28.07.2020

Rang
Grundwasserschutz

Rang Gewasser,
Uberschwemmunasaebiete

Rang Altlasten

Rang Bodenschutz

Gesamt Wasser
und Boden

Variante 1

Variante 2

Variante 2+

Variante 3

Variante 4

Variante 5

Variante 6

Variante 7

NINININIFRININ| P

RPIARPIWIWIBRIN|W

NIN|[PRP|PWWW|N

NWIFRL|INO|O|O| >

NP DWW DIW|W

betroffene km und Zone
Wasserschutzgebiete,
Verlust
Grundwasserneubildung
durch Versiegelung

Die Varianten 2+ und 6 tangieren
Uberschwemmungsgebiete,
Stellenweise ist ein Auffullen und
ein Ausgleich fiir verloren
gegangenes Retentionsvolumen
erforderlich, bei V 4 ist durch die
parallele Fihrung zu einem
Gewasser ein Abstand fur einen
Gewasserrandstreifen zu
berlicksichtigen, bei V5und V7
sind wenige
Gewasserkreuzungen erforderlich

bei V 4 sind bis zu 8
altlastenrelevante
Flachen tangiert, bei V 5
keine, bei V2 /2+ sind 6
Flachen betroffen,
teilweise randlich. Alle
Flachen sind in in den
Handlungsbedarf
"belassen" eingestuft,
bei Eingriffen mit
Bodenbewegungen wird
die Durchfiihrung einer
orientierenden
Untersuchungen
erforderlich.

Bewertet wurden bzgl. der
landwirtschaftlichen Nutzung
die Bodenfunktionen "Filter
und Puffer fir Schadstoffe",
"Wasserkreislauf",
"Fruchtbarkeit" in Skala von
1 geringwertig bis 4 sehr
hochwertig. Bei allen
Trassen werden hochwertige
Boden im Mittel mit der
Bewertung 3,2 beansprucht,
bei nur marginalen
Unterschieden. MaRRgeblich
ist daher die
Flachenversiegelung.

Anhang 5
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LANDRATSAMT
ORTENAUKREIS

Landratsamt Orienaukreis - Postfach 19 60 - 77609 Offenburg
Amt fur Landwirtschaft — Prinz-Eugen-Straie 2 — 77654 Offenburg

Amt fiir Landwirtschaft

Prinz-Eugen-Stralle 2 — 77654 Offenburg

Servicezeiten: Mo. - Fr. 08:30 - 12:00 Uhr
Do. 13:00 - 18:00 Uhr

Ihr Zeichen: SG 221

H lhre Nachricht vom: 02.07.2020
Landratsamt Ortenaukreis Unser Zeichen: 411-8881.18 K 5344 neu Lahr-Ringsheim
Straenbauamt

Unsere Nachricht vom:
HaUptStraBe 115 Bearbeiter: Jorg Kriiger

77652 Offenbun e ] Zimmer: 219
g G A g Telefon: 0781 805 7130
Telefax: 0781 805 7200
Erp 3 1 JUll 2020 E-Mail: joerg.krueger@orienaukreis.de

Datum: 28.07.2020

.........................................

K 5344 neu zwischen Ringsheim und Lahr; Bewertung Trassenvarianten

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Fischer-Dolz,

die vorliegende Planung umfasst den Neubau der K 5344 zwischen Lahr und Ringsheim.
Derzeit sind 7 Trassenvarianten in der Diskussion. Die Baulédnge, die Fldchenangaben und die

grobe Verortung hierzu liegen als einzige Angaben zur Anfertigung einer Stellungnahme aus
landwirtschaftlicher Sicht vor.

Die folgenden Punkte spielen bei einem Trassenvergleich aus landwirtschaftlicher Sicht zusatz-
lich eine Rolle.

Temporarer Flachenentzug

Wahrend der Bauphase kommt es erfahrungsgemaR haufig zu voribergehender Inanspruch-
nahme landwirtschaftlicher Flachen. In einem solchen Fall sind die Bewirtschafter vom Bautra-
ger frihzeitig zu unterrichten. Anfallende Flur- und Aufwuchsschéaden sind auszugleichen. Die
Durchfiihrung der Baumafnahme, der Bodenschutz und die Rekultivierung haben fachgerecht
zu erfolgen. Eine sachverstandige bodenkundliche Baubegleitung ist einzusetzen.

Weiterhin kénnen auch bei einem nur temporaren Flachenentzug den Landwirten die Flachen-
pramien entzogen werden. Auch ein solcher Pramienentzug muss entschadigt werden.

Angaben zum temporaren Flachenentzug liegen nicht vor.

Lund.l.".atsa.ml Ortnrl.a.uk;'u.ls - . Tatefon mge;eina Servicezelten

Postfach 19 60, 77609 Offenburg Zenirple 0781 8050 Montag bis Freitag 08:30 - 12:00 Uhr

Badstrafle 20. 77652 Offenburg Telefax 0781 805 1211 Donnerstag 13:00 - 18:00 Uhr

E-Mail |andratsamt@ortenaykreis de www ortenaukneis da und nach Vereinbarung

USt-idNr. DE 14 2581 768 Sparkasse Offanburg IBAN DE 80 €645 0050 0000 0205 45 BIC: SOLADES10FG

Gliubiger-dentifikationsnummar DEG4LRADOGD0095345 Volksbank Offenburg IBAN DE 56 6649 D000 D0O0 9877 00 BIC: GENODES10G1



ErschlieBung

Wir weisen darauf hin, dass auch wahrend der Bauphase die ErschlieBung der landwirtschaftli-
chen Flachen gewihrleistet sein muss.

Angaben zur Erschliefungssituation wéhrend der Bauphase liegen nicht vor.

Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen

Planungen zu Kompensationsmafinahmen liegen bisher nicht vor.

Fazit

Die erste Prifung und Bewertung der einzelnen Varianten hat ergeben welche Parameter aus

landwirtschaftlicher Sicht in Erwdgung zu ziehen sind.

Das sind:
1 Flachenverbrauch Baumafinahme (ha)
2 Flachenverbrauch Kompensationsmafnahmen (ha)

1+2  Flachenverbrauch gesamt (ha)

3 Bodenertragswerte

4 Bewirtschaftungserschwernisse
5 Beregnungsfahigkeit

6 Dauerkulturen

7 Saatmais

8

Anzahl Bewirtschafter (Schlaggroite)
Aus landwirtschaftlicher Sicht gehen wir davon aus, dass die Parameter:
Bodenertragswerte

Beregnungsfahigkeit

Dauerkulturen

-~ OO O W

Saatmais

wenig bis gar keine Bedeutung fiir die Bewertung der Trassenvarianten haben.

Es verbleiben somit die Parameter:



-3-

1 Flachenverbrauch Baumaflinahme (ha)

2 Flachenverbrauch Kompensationsmafnahmen (ha)
1+2  Flachenverbrauch gesamt (ha)

4 Bewirtschaftungserschwernisse

8 Anzahl Bewirtschafter (Schlaggréfie)

far die Bewertung der Trassenvarianten aus landwirtschaftlicher Sicht Gbrig.

Die Angaben zum Flachenverbrauch fiir die Baumafnahme (ha) liegen vor. Alle anderen Daten
mussen noch erhoben werden.

Wir regen an, einen Variantenvergleich — landwirtschaftliche Parameter- bei einem geeigne-
ten Planungsbiro in Auftrag zu geben. Eine entsprechende Bewertungsmatrix kbnnen wir gerne

zur Verfligung stellen.

Mit freundlichen Griiften

§5 557

Jorg Kriger
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Landratsamt Ortenaukreis - Postfach 19 60 - 77609 Offenburg ]
Amt fur Waldwirtschaft

Prinz-Eugen-Str. 2 — 77654 Offenburg

An Landratsamt Ortenaukreis Servicezeiten: Mo. - Fr. 08:30 - 12:00 Uhr

StralBenbauamt Do. 13:00 - 18:00 Uhr
Susann Fischer-Dolz Ihr Zeichen:
BadstraRe 20 lhre Nachricht vom:02.07.2020
Unser Zeichen:
77652 Oﬁenburg Unsere Nachricht vom:

Bearbeiter: Astrid Géldner

Telefon: 07823 5516

Telefax: 0781/805-7244

Mobil: 0162 2535725

E-Mail: astrid.goeldner@ortenaukreis.de

Datum: 16.07.2020

K5344 neu zwischen Ringsheim und Lahr

Bewertung der Trassenvarianten

Sehr geehrte Frau Fischer-Dolz,

Bei den vorgestellten Varianten ist Wald lediglich bei den Varianten 2 und 2+ ganz zu Beginn im
Bereich der Stadt Lahr betroffen.

Aus diesem Grund waren alle anderen Varianten aus forstlicher Sicht giinstiger als 2 und 2+.

Da der Verlauf der Varianten 2 und 2+ in Bereich des Waldes gleichlaufend ist, besteht in dieser
Hinsicht keine Prioritat fir eine der beiden Varianten.

Mit freundlichen GriiRen

Astrid Goldner

Il. Forstbezirk Lahr per E-Mail
Il. SG 422 Frau Schneider z.d.A.

Landratsamt Ortenaukreis Telefon Allgemeine Servicezeiten

Postfach 19 60, 77609 Offenburg Zentrale 0781 805 0 Montag bis Freitag 08:30 — 12:00 Uhr

BadstraRe 20, 77652 Offenburg Telefax 0781 805 1211 Donnerstag 13:00 — 18:00 Uhr

E-Mail: landratsamt@ortenaukreis.de www.ortenaukreis.de und nach Vereinbarung

USt-IdNr. DE 14 25 81 768 Sparkasse Offenburg IBAN DE 80 6645 0050 0000 0205 45 BIC: SOLADES10FG

Glaubiger-ldentifikationsnummer DE0O4LRA00000095345 Volksbank Offenburg IBAN DE 66 6649 0000 0000 9877 00 BIC: GENODE610G1
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Landratsamt Ortenaukreis - Postfach 19 60 - 77609 Offenburg .
StraBenverkehr & OPNV

BadstralRe 20 - 77652 Offenburg

Servicezeiten: Mo. - Fr. 08:30 - 12:00 Uhr
Do. 13:00 - 18:00 Uhr

StraRenbauamt lhr Zeichen:
lhre Nachricht vom:
Unser Zeichen: 231.2.
Unsere Nachricht vom:

Bearbeiter: Natalie Holm

Zimmer: 055 A

Telefon: 0781 805 1348

Telefax: 0781 805 1155

E-Mail: natalie.holm@ortenaukreis.de

Datum: 22.07.2020

Stellungnahme zu ,,K 5344 neu zwischen Ringsheim und Lahr; Trassenvarianten

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir haben die Varianten aus Sicht der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs gepriift. Alle

vorgeschlagenen Varianten kénnen aus unserer Sicht verkehrssicher realisiert werden.

Ziel der Planung ist es, die neue Kreisstral3e so attraktiv wie moglich zu gestalten, um die
bisherigen Ortsdurchfahrten vom Verkehr, insbesondere Schwerverkehr zu entlasten.

Die Nullvariante stellt daher aus unserer Sicht keine weiter zu verfolgende Variante dar.

Der Verkehr im Zuge der Ortsdurchfahrten belastet die Anwohner stark und schréankt die
Gemeinden in den Entwicklungsmdglichkeiten ein. Mit dem Bau einer neuen leistungsféhigen
Umfahrung eréffnet sich die Mdglichkeit den Schwerverkehr zu lenken, ggf. Ortsdurchfahrten fur
den Schwerverkehr zu sperren und so eine splrbare Entlastung der Einwohner zu erreichen. So
kénnen neue Entwicklungsmdglichkeiten fir die Gemeinden geschaffen werden. Im Rahmen
eines Lkw-Lenkungskonzepts kann der Lkw-Durchgangsverkehr auf der neuen Kreisstral3e

ortsdurchfahrtsfrei gefiihrt werden.

Es sollte die Variante gewahlt werden, die den Verkehrsteilnehmern eine komfortable und
verkehrssichere Alternative bietet. Die Leichtigkeit des Verkehrs durch eine mdglichst direkte
Verbindung mit wenigen Knotenpunkten sollte bei der Bewertung der Varianten berticksichtigt
werden. Die neue Kreisstraf3e sollte gut und direkt an das Ubergeordnete Stral3ennetz

angebunden werden.

Landratsamt Ortenaukreis Telefon Allgemeine Servicezeiten E L= E
Postfach 19 60, 77609 Offenburg Zentrale 0781 805 0 Montag bis Freitag 08:30 — 12:00 Uhr

Badstrae 20, 77652 Offenburg Telefax 0781 805 1211 Donnerstag 13:00 - 18:00 Uhr . -

E-Mail: landratsamt@ortenaukreis.de www.ortenaukreis.de und nach Vereinbarung

USt-IdNr. DE 14 25 81 768 Sparkasse Offenburg IBAN DE 80 6645 0050 0000 0205 45 BIC: SOLADES10FG

Glaubiger-ldentifikationsnummer DE0O4LRA00000095345 Volksbank in der Ortenau IBAN DE 66 6649 0000 0000 9877 00 BIC: GENODE610G1


mailto:landratsamt@ortenaukreis.de

-2-

Unter Berlcksichtigung dieser beschriebenen Kriterien fur die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs

- Fuhrung nicht durch Ortsdurchfahrten (V6, V7) oder Gewerbegebiete (V5),

- SO0 wenig Knotenpunkte wie maglich.

bewerten wir die Varianten in folgender Rangfolge (von gut nach schlecht):
2,2+,1,4,6,7,5, Null

Mit freundlichen GrifRen

Annette Streif



Anhang 9

LANDRATSAMT

ORTENAUKREIS @
Landratsamt Ortenaukreis - Postfach 19 60 - 77609 Offenburg

Amt fiir Gewerbeaufsicht,
Immissionsschutz und Abfallrecht

Badstralte 20 — 77652 Offenburg

Straltenbauamt Servicezeiten: Mo. - Fr. 08:30 - 12:00 Uhr
- im Hause - Do. 13:00 - 18:00 Uhr

Ihr Zeichen:

lhre Nachricht vom: 02.07.2020
Unser Zeichen: 612/Sc

Unsere Nachricht vom:

Bearbeiter; Herr Schéfer

Zimmer: 367 A

Telefon: 0781 805 9821

Telefax: 0781 805 9646

E-Mail: Georg.Schaefer@ortenaukreis.de

Datum: 24. Juli 2020

Neubau einer KreisstraBe als Umgehungsstralle zwischen Ringsheim und Lahr

Sehr geehrte Damen und Herren,

eine Immissionsschutztechnische Bewertung der genannten Trassenvarianten nach einer
Rangfolge ist derzeit nicht moglich. Um eine belastbare Aussage freffen zu kdnnen, sollte durch
Gutachter die Differenz zwischen den jeweils geplanten Trassenfiihrungen entlasteter
Einwohnern, zu den Neu-belasteten Einwohnern dargestellt werden. Hierzu kénnten, die durch
die LUBW bereitgestellte Larmkartierung, zum Teil Auskunft Uber die derzeit larmbelasteten
Einwohner liefern.

en Griifien

Landratsamt Ortenaukrels Talefon Allqimainu Sarvicazeiten USt-Nr.

Postfach 18 60, 77609 Offenburg Zentrale 07818050 Montag bis Freitag  08.30 - 12:00 Uhr DE 142581 768
Badstrafie 20, 77652 Offenburg Telefax 0781 805 1211 Donnerstag 13:00 - 18:00 Uhr

E-Mail. landratsamt@ortenaukreis.do  www.ortenaukreis.de und nach Vereinbarung

Sparkasse Ofenburg/Ortenau (BLZ 664 500 50) 205 45 Swift-BIC SOLADES 1 OFG  IBAN DE B0 5645 0050 0000 0205 45

Volksbank Offenburg {BLZ 664 900 00) 987 700  Swift-BIC GENODE 61 OG1  IBAN DE 66 6649 0000 0000 9877 00



Anhang 10

Regionalverband
Sidlicher Oberrhein

Regionalverband Sudlicher Oberrhein, ReichsgrafenstralRe 19, 79102 Freiburg

Frau

Susann Fischer-Dolz
Strallenbauamt
Landratsamt Ortenaukreis

ausschliel8lich per E-Mail an: susann.fischer-dolz@ortenaukreis.de
CC: roland.gaessler@ortenaukreis.de,; christian.kohm@ortenaukreis.de

»K 5344 neu” zwischen Ringsheim und Lahr
Ihre E-Mail vom 02.07.2020

Sehr geehrte Frau Fischer-Dolz,

wir danken flir die erstmalige Beteiligung des Regionalverbands an den Pla-
nungen fur die ,K 5344 neu” zwischen Ringsheim und Lahr (Ihre E-Mail vom
02.07.2020) sowie fur den personlichen Austausch am 02.07.2020 Giber das
Vorhaben.

Auf Grundlage der mit o. g. E-Mail Gbermittelten Informationen haben wir
im Rahmen dieser informellen Abstimmung eine erste Priifung der Betrof-
fenheit raumordnerischer Belange vorgenommen. Von der Aufstellung ei-
ner Rangfolge der einzelnen Varianten haben wir aus fachlichen Erwéagun-
gen abgesehen. Einige fiir die Beurteilung der Raumvertraglichkeit des Vor-
habens grundlegende Fragen (Zerschneidungswirkungen, Erhalt der Funk-
tionsfahigkeit des Biotopverbunds, Abstimmung mit der Planung zum Aus-
bau der Rheintalbahn u. a.) betreffen alle Varianten gleichermal3en, sind in
den vorgelegten Unterlagen jedoch nicht hinreichend aufgearbeitet, um
eine weitergehende Bewertung der Varianten vornehmen zu kénnen.

Vorhabensbeschreibung

Der Landkreis Ortenaukreis plant zwischen Lahr und Ringsheim parallel zur
Autobahn A 5 und zur Bundesstral3e B 3 (sowie abschnittsweise parallel zur
Kreisstral3e K 5344 und zur K 5345) den Neubau einer zweistreifigen Kreis-
stral3e (,K 5344 neu”). Zielsetzung der Mal3nahme ist die Entlastung der
Ortslagen Langenwinkel, Kippenheimweiler, Kippenheim, Mahlberg, Or-
schweier, Altdorf und Ringsheim von Durchgangsverkehren.

Es handelt sich zweifelsfrei um ein raum- und regionalbedeutsames Vorha-
ben, so dass — unabhéangig des erforderlichen Genehmigungsverfahrens —
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gemald § 4 Abs. 1 ROG die Ziele und Grundsatze des Landesentwicklungs-
plans Baden-Wirttemberg und des Regionalplans Suidlicher Oberrhein zu
beachten bzw. zu berlicksichtigen sind.

Freiraumschiitzende Festlegungen

Samtliche vorgelegte Varianten durchschneiden und/oder tangieren ver-
schiedene freiraumschitzende Festlegungen des Regionalplans Sadlicher
Oberrhein. (Zur Abgrenzung der Festlegung siehe www.rvso.de/regional-
plan; selbstverstandlich stellen wir Ihnen auf Wunsch auch die entsprechen-
den Geodaten zur Verfligung.)

Regionale Griinziige

Die im Bereich zwischen der Ortslage Ringsheim und dem Gewerbegebiet
Dyn A 5, nordlich des Gewerbegebiets Orschweier sowie sldlich des Be-
triebsgelandes der Fa. Mosolf (nérdlich Kippenheim) festgelegten Regiona-
len Grinzliige sichern den grolrdumigen Freiraumzusammenhang zwi-
schen der Vorbergzone und der Rheinniederung, welcher in diesem Teil-
raum entlang der drei Gberdértlich bedeutenden Verkehrsachsen (A 5, Rhein-
talbahn, B 3) durch die Siedlungsentwicklung bereits stark fragmentiert ist.
Gemald der Raumanalyse des Landschaftsrahmenplans begriinden sich
diese Regionalen Griinzug des Weiteren durch die

o flachenhaft hohe oder sehr hohe Bedeutung fiir das Schutzgut Boden
(nahezu der gesamte Bereich ist zugleich als landwirtschaftliche Vorrang-
flur Stufe 1 gemal Digitaler Flurbilanz Baden-Wiirttemberg);

o teilweise mittlere, vor allem nérdlich von Kippenheim hohe oder sehr
hohe Bedeutung fiir das Schutzgut Arten und Lebensraume.

Bei Neu- und Ausbau von Verkehrsinfrastrukturen innerhalb von Regionalen
Griinzigen soll dem Erhalt und der Wiederherstellung der Funktionsfahig-
keit des Biotopverbunds (s. u.) gemal3 PS 3.1.1 Abs. 7 (G) besonders Rech-
nung getragen werden. Die gemal3 § 4 Abs. 1 ROG verpflichtende Berlick-
sichtigung dieser raumordnerischen Festlegungen setzt die vertiefte Ausei-
nandersetzung mit den Anforderungen des Biotopverbunds sowie den mit
dem Vorhaben einhergehenden Eingriffen in die Biotopverbundstrukturen
voraus. Hierliber geben die vorgelegten Unterlagen keinerlei Auskunft.

Griinzasuren

Die im Freiraum zwischen den Ortslagen Kippenheimweiler und Langenwin-
kel, Kippenheimweiler und Kippenheim sowie nérdlich von Kippenheim
festgelegte Griinzasur dient insbesondere der Vermeidung einer bandarti-
gen Siedlungsentwicklung und dem Erhalt dieses fir den grofRrdumigen Bi-
otopverbund zwischen Schwarzwald und Rheinaue besonders wichtigen
Freiraumbereichs (Wildtierkorridor internationaler Bedeutung gemaf3 Gene-
ralwildwegeplan Baden-Wirttemberg, Waldkorridor gemaf3 Regionaler Bio-
topverbundkonzeption). Nahezu der gesamte landwirtschaftlich genutzte
Teil der Grinzasur ist Vorrangflur Stufe 1 der Digitalen Flurbilanz Baden-
Wirttemberg.

Dem Erhalt der Funktionsfahigkeit des Biotopverbunds soll gemafl3 PS 3.1.2
Abs. 4 (G) bei Neu- und Ausbau von Verkehrsinfrastrukturen innerhalb der
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festgelegten Griinzésuren in besonderem MalRe Rechnung getragen wer-
den. Die gemald 8 4 Abs. 1 ROG verpflichtende Berlicksichtigung dieser
raumordnerischen Festlegungen setzt die vertiefte Auseinandersetzung mit
den Anforderungen des Biotopverbunds sowie den mit dem Vorhaben ein-
hergehenden Eingriffen in die Biotopverbundstrukturen voraus. Hierliber
geben die vorgelegten Unterlagen keinerlei Auskunft.

Vorranggebiete fiir Naturschutz und Landschaftspflege

Zur Sicherung und Entwicklung seiner besonderen Funktionen fiir den Ar-
ten- und Biotopschutz ist 6stlich der Ortslage Kippenheimweiler das Vor-
ranggebiet fur Naturschutz und Landschaftspflege Nr. 62 (,Offenlandkom-
plex 6stlich von Kippenheimweiler”) festgelegt. Es handelt sich um einen
insgesamt rund 11 ha grof3en strukturreichen Offenlandkomplex aus ge-
holzgepragten Grinlandflachen, Brachen, Feldgehdlzen und gehélzreicher
Ackerflur. Die Funktion als Lebensraum wertgebender Vogelarten begriin-
det die besondere Bedeutung fiir das Schutzgut Arten und Lebensrdume.
Das Vorranggebiet ist zudem integraler Bestandteil des o. g. Biotopver-
bundkorridors (vgl. o. g. Ausfilhrungen zu der dieses Vorranggebiet um-
schlieRenden Grinzasur).

In den Vorranggebieten fir Naturschutz und Landschaftspflege haben die
Erfordernisse des Naturschutzes gemal PS 3.2 Abs. 1 (Z) Vorrang vor ent-
gegenstehenden Nutzungsanspriuchen. Raumbedeutsame Planungen und
Malnahmen, die zu erheblichen Beeintrachtigungen der Vorkommen natur-
schutzfachlich wertgebender Arten, der Lebensraumausstattung oder der
Funktion des Gebiets fiir den Biotopverbund fuhren kénnen, sind ausge-
schlossen.

Die vorgelegten Planunterlagen geben (ber diese Fragestellung keinerlei
Auskunft. Die Trassenvarianten 5, 6 und 7 umgehen das festgelegte Vor-
ranggebiet. Die Varianten 1, 2, 2+, 3 und 4 durschneiden es mittig, wobei
die Trassenfiihrung der Variante 4 den starksten Eingriff darstellt und u. U.
die Funktionsfahigkeit des Vorranggebiets insgesamt in Frage stellen
wiurde. Zu vermuten steht demgegenlber, dass ein Eingriff in enger Blinde-
lung mit der Bahntrasse (Variante 2+) raumvertraglicher wére. Diese Ver-
mutung bedarf jedoch der fachlichen Priifung und Beurteilung durch die
fachlich zustandigen Behorden.

Verkehrliche Zielsetzungen

Die grundsatzliche Zielsetzung, die Ortslagen Ringsheim, Altdorf, Or-
schweier und Mahlberg sowie insbesondere Kippenheim, Kippenheimwei-
ler und Langenwinkel von Durchgangsverkehren (bzw. den dort auftreten-
den Verkehrs- und Umweltbelastungen) entlasten zu wollen, wird begraf3t
und entspricht regionalplanerischen Grundséatzen (vgl. PS 4.1.0 Abs. 2 (G)).

Wie die Verkehrsuntersuchung (Querschnitte 5, 8 f., 12, 15 f. sowie Abb. 34)
zeigt, kann mit der MalRnahme eine solche Wirkung erreicht werden. In den
Ortsdurchfahren reduziert sich das Verkehrsaufkommen um (je nach Vari-
ante, bis zu) eins von funf Autos. Im Schwerverkehr (> 3,5 t) wird ein ver-
gleichbarer Verlagerungseffekt erwartet. Im Abschnitt zwischen der Orts-
umfahrung Ringsheim und dem Gewerbegebiet Dyn A 5 bestehen heute



zwar weniger starke Belastungssituationen, dennoch empfiehlt die Ver-
kehrsuntersuchung, aufgrund der Entlastungswirkungen im Nordabschnitt
auch den stdlichen Abschnitt der geplanten Kreisstral3e zu realisieren. Die
erwartete Gesamtfahrleistung und mithin auch die Schall- und Schadstof-
femissionen bleiben insgesamt weitgehend unverandert.

Kein klares Bild ergibt sich in Bezug auf die Wechselwirkungen mit der Au-
tobahn. Wie die Verkehrsuntersuchung darlegt, fiihrt die MalRnahme zu ei-
ner (nicht beabsichtigten) Entlastung der A 5, indem sich iberértliche Ver-
kehre auf die geplante Kreisstral3e verlagern: ,Fir Verkehre zwischen der
A b aus Richtung Stden/Freiburg und der B 415 Lahr/Schuttertal [und wei-
ter Richtung Kinzigtal] liegt die Anschlussstelle Lahr relativ weit im Norden.
Durch die neue Kreisstral3e ergibt sich eine durchaus attraktive Alternativ-
route, sodass sich Verlagerungen in erheblichem Umfang einstellen koén-
nen.” In der Folge

e stammen rund 44 % der erwarteten Verkehre (5.600 von 12.700 Kfz/24 h)
auf der neuen Kreisstral3e von der A 5 bzw. ware ohne die MalRnahme
auf der Autobahn unterwegs. (Auch heute treten die Belastungsspitzen
in den o. g. Ortslagen vor allem bei Sperrungen, baustellenbedingten
Einschrankungen oder Stau auf der Autobahn A 5 auf.)

o wird die Belastungssituation durch die MalRnahme lediglich in angren-
zende Bereiche verschoben. So erhéht sich bspw. das Verkehrsaufkom-
men auf der K 5352 (Ortsdurchfahrt Sulz) um je nach Variante bis zu 9 %
(vgl. Querschnitt 13).

Hieraus resultieren aus unserer Sicht zwei verkehrliche Fragestellungen, die
im weiteren Planungsverfahren erganzend bearbeitet werden sollten:

¢ In der Modellierung des Verkehrsaufkommens sollte ergénzend der Plan-
fall ,Ausbau der A 5 Offenburg — Riegel auf sechs Streifen” dargestellt
werden, um die damit einhergehende Minderung des Durchfahrtsver-
kehrs in die Gesamtbetrachtung miteinbeziehen zu kénnen.

¢ Die erwarteten Folgen der MalRnahme fiir die verkehrliche Belastung auf
der B 3 (Ortsdurchfahrt Mietersheim, Knoten mit der B 415) sowie auf der
B 415 (Innenstadt Lahr, Ortsdurchfahrten Kuhbach und Reichenbach)
sollten ebenfalls dargestellt werden.

Verkehrlich nicht abschlieBend nachvollziehen kdnnen wir auf Grundlage
der Ubermittelten Informationen die Erforderlichkeit der Anbindung der
K 5344 neu” sudlich des Betriebsgeldandes der Fa. Mosolf an die B 3. Auf-
grund der landschaftszerschneidenden Wirkungen und der Eingriffe in die-
sen flr verschiedene Freiraumfunktionen einschlieRlich des Biotopver-
bunds wichtigen Bereich (s. u.), aber ebenso aus Kostengriinden (Bricken-
bauwerk tber die Rheintalbahn, weitere 1,5 km Stral3e) und aufgrund der
deutlich kirzeren Alternativroute (Ortsumfahrung Langenwinkel entspre-
chend Variante 2 und 2+) zur B 415 hielten wir weitere Untersuchungen zu
folgenden Fragen fiir angebracht:

o Welche zusatzlichen Be- und Entlastungen treten bei Verzicht auf diese
Querspange (insbesondere auf der B 415 im Abschnitt zwischen Langen-
winkel/K 5344 und Mietersheim/B 3) auf?



o Ist eine direkte Anbindung der ,K 5344 neu” (Varianten 2 und 2+) an die
B 415 nach Osten, d. h. in Richtung Innenstadt Lahr und Schuttertal) ge-
praft?

Aus verkehrstrageribergreifender und regionaler Perspektive sehen wir
(iber den sechsstreifigen Autobahnausbau hinaus) im Ubrigen weitere
Malnahmen, die Einfluss sowohl auf das Verkehrsaufkommen langs der B 3
als auch auf die Bewertung der Planung der ,K 5344 neu” haben kénnen
und Eingang in die Betrachtung finden sollten, darunter:

e der Neubau des Autobahnzubringers (B 33 neu) an die A5 (AS Offen-
burg-Sid) und der laufende Ausbau der B 33 ins Kinzigtal,

e der Bau eines Radschnellwegs im Abschnitt Emmendingen — Lahr (die
Ausschreibung der Machbarkeitsstudie durch den Regionalverband
lauft; eine Vergabeentscheidung wird im Herbst 2020 fallen),

e der Aus- und Neubau der Rheintalbahn, mit dem erhebliche Angebots-
ausweitungen im Nahverkehr verbunden sind.

Zusammenhang und Abstimmung mit dem Ausbau der Rheintalbahn

Aus der Verkehrsuntersuchung geht hervor, dass ,die Stral3e [...] unabhéan-
gig von den Bahnplanungen realisiert werden soll” und in der Folge ,ein
weiterer Abstand zwischen der Stral3en- und Bahntrasse” realisiert werden
soll. Dies ist fir uns aus Uberortlicher und tGberfachlicher Perspektive sowie
im Interesse einer koharenten Raumentwicklung unserer Region nicht nach-
vollziehbar.

Die Bahnplanungen im PfA 7.3/7.4 sind in der Zwischenzeit weiter fortge-
schritten. Die Durchfiihrung der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung ist
von der DB Netz AG fur 2021 angeklndigt. Wir gehen davon aus, dass in
Abstimmung mit der DB Netz AG im weiteren Planungsverfahren flr die
K 5344 neu” hinreichend konkrete und verlassliche Informationen zu ge-
winnen sind. Wir weisen in diesem Zusammenhang darauf hin, dass auch
der DB Netz AG auferlegt wurde, bei der Planung der autobahnparallelen
Neubaustrecke den (bislang nicht abschlieRend ausgearbeiteten) sechs-
streifigen Ausbau der A 5 zu bertcksichtigen. Entsprechend sollte auch im
vorliegenden Fall der Ausbau des zeitlich nachfolgenden (Bahn-) Vorhabens
bertcksichtigt und intensiv untereinander abgestimmt werden.

Der einhergehende Mehrwert (Reduzierung der dauerhaft und der bauzeit-
lich in Anspruch zu nehmenden landwirtschaftlich sowie naturschutzfach-
lich hochwertigen Flachen, Kosteneinsparungen u. a.) sowie mdgliche Sy-
nergieeffekte (trassentbergreifende Kreuzungsbauwerke, Schallschutz-
mal3nahmen zur Verhinderung eines Anstiegs der relevanten Gesamtlarm-
belastung, gemeinsame MalBnahmen zum Erhalt und Widerherstellung des
Biotopverbunds u. a.) liegen u. E. auf der Hand.

Flacheninanspruchnahme

Gemal3 Regionalplan (vgl. PS 3.0.1 Abs. 1 (G), PS 3.0.2 (G) und PS 4.1.0
Abs. 2 (G)) soll der Erhalt und die Entwicklung des Freiraums und seiner
Funktionen bei allen raumbedeutsamen Vorhaben und MalRnahmen beson-
ders berucksichtigt werden. Die unverzichtbare Neuinanspruchnahme von



Freiraum far Verkehrsinfrastrukturen soll vorrangig in Bereichen ohne be-
sondere Funktionen far den Naturhaushalt, die landschaftsgebundene Er-
holung oder nachhaltige Bodennutzungen erfolgen. Der Verlust von Béden
mit hoher Bedeutung fiir die nattrlichen Bodenfunktionen, einschlief3lich
hoher naturlicher Fruchtbarkeit fir die landwirtschaftliche Produktion, oder
mit hoher Bedeutung als Archive der Natur- und Kulturgeschichte soll ver-
mieden werden.

Der vorliegende, stark vereinfachende ,Variantenvergleich — Naturguter”
lasst keine Riickschliisse auf die von den einzelnen Varianten ausgehenden
Flacheninanspruchnahme und die der Landwirtschaft entzogenen Flachen
zu. Diese werden erheblich gro3er sein, als es die genannte Boden-Neuver-
siegelung widerspiegelt.

Zur Reduzierung der Inanspruchnahme der hochwertigen landwirtschaftlich
genutzten Flachen — es handelt sich durchweg um landwirtschaftliche Vor-
rangflur 1 — empfehlen wir dringend, die Blindelung mit der Rheintalbahn in
allen Abschnitten der ,,K 5344 neu” so eng als mdglich vorzusehen. Das Ent-
stehen Uberbreiter Abstdande und Restflachen zwischen der ,K 5344 neu”
und der ausgebauten Bestandsstrecke der Rheintalbahn ist im Interesse so-
wohl des Flachenverbrauchs als auch der weiteren Zerschneidung (s. u.)
der Raumschaft zu vermeiden. Die uns bislang bekannte Begriindung, allein
aufgrund des postulierten Zeitversatzes zwischen den Planungen ,einen
weiteren Abstand zwischen der Straf3en- und Bahntrasse” (Verkehrsunter-
suchung, S. 1) vorzusehen, halten wir angesichts des fortschreitenden Ver-
lusts landwirtschaftlicher Flachen in der Region fir nicht tragfahig.

Trassenbiindelung, Landschaftszerschneidung

Gemal3 PS 4.1.0 Abs. 7 (G) soll beim Neubau von Straf3en die Trassenbilin-
delung Vorrang vor der Anlage neuer Trassen haben, wenn es sich hierbei
um die menschen- und umweltfreundlichste Trasse handelt. Diesem An-
spruch wird allein die Variante 4 gerecht. Die Varianten 2 und 2+ setzen
zumindest in ihrem nérdlichen Teilabschnitt (Umfahrung Langenwinkel) den
Bindelungsvorrang um.

Auch far die weiteren Abschnitte (Ringsheim — Gewerbegebiet Dyn A 5 und
Gewerbegebiet Orschweier — Kippenheimweiler) pladieren wir fiir die enge
Bliindelung mit der Rheintalbahn. Dass eine solche Trasse im sudlichsten
Abschnitt nicht Teil der Variantenprifung ist, steht im Widerspruch zu der
mit o. g. regionalplanerischen Grundsatz geforderten Auseinandersetzung.

In PS 1.2.5 Abs. 1 (G) sowie in PS 4.1.0 Abs. 2 (G) des Regionalplans fur die
Region Sidlicher Oberrhein ist festgelegt, dass eine weitere Zerschneidung
der Landschaft durch Verkehrstrassen vermieden werden soll. Die vorge-
legten Unterlagen (einschlieB3lich ,Variantenvergleich — Naturglter”) gehen
nicht auf diese Festlegungen und die unterschiedlich starke landschaftszer-
schneidende Wirkung der Trassenvarianten ein. Vor diesem Hintergrund
kann unsererseits nur eine sehr grobe Priifung dieses raumordnerischen
Belangs erfolgen.



Mit Ausnahme der Variante 4 sowie der in den Varianten 2 und 2+ enthal-
tenen bahnparallelen Umfahrung von Langenwinkel kommen die vorgeleg-
ten Trassenvarianten dem o. g. Anspruch der Region an die Ausgestaltung
des Verkehrsnetzes nicht nach. Wie bereits o. g., sehen wir auch fir den
mittigen Abschnitt (Gewerbegebiet Orschweier — Kippenheimweiler) sowie
den stdlichen Abschnitt (Ringsheim — Dyn A 5) keine Erforderlichkeit von
der Trasse der Rheintalbahn abzurlcken.

Zur Vermeidung einer weiteren Landschaftszerschneidung sollte ferner aus
raumordnerischer Perspektive auch bei der Anbindung an die B 3 zwischen
Kippenheim und Mietersheim (so diese verkehrlich erforderlich ist, s. 0.)
eine Trasse geplant werden, die entsprechend PS 3.1.2 Abs. 3 (G)

e unmittelbar am sidlichen Rand des Betriebsgeldandes der Fa. Mosolf
bzw. nérdlichen Rand des Regionalen Griinzugs verlauft, der hier den
Abschluss der Siedlungsentwicklung markiert (Variante 4) oder

¢ maglichst weit im Stden verlauft. (Es bietet es sich an, hier mit der Tras-
senfiihrung die Abgrenzung der festgelegten Griinzasur aufzunehmen,
da diese zugleich den nérdlichen Abschluss des Gewerbegebiets Kip-
penheim definiert.)

Die Querspange mittig durch den Freiraum zu flhren und in Héhe der
K 5352 (,,Sulzer Kreuz") an die B 3 anzubinden (wie es die Varianten 1, 2, 2+,
3 und 6 vorsehen) kénnte aufgrund der erheblichen Zerschneidungswirkun-
gen aus raumordnerischer Perspektive und auf Grundlage der bislang vor-
liegenden Informationen nicht befurwortet werden. Auch verkehrlich gibt es
aus unserer Sicht hierflir keinen Grund:

e Eine Fortsetzung des Verkehrsaufkommens der ,K 5344 neu” auf die
K 5352 (Ortsdurchfahrt Sulz, s. 0.) ist nicht beabsichtigt.

e Ein weiterer Anschluss (Kreuzung, Kreisverkehr) an der B 3 wirkt sich
nicht nennenswert negativ auf den dortigen Verkehrsfluss aus — zumal
dieser durch verkehrliche und stadtebaulichen MaRnahmen etwa in der
Ortsdurchfahrt Kippenheim bewusst reduziert wird und das Verkehrsauf-
kommen auf der B 3 slidlich des Anschlusses der ,K 5344 neu” merklich
abnehmen soll (vgl. Verkehrsuntersuchung, Querschnitt 12).

Biotopverbund

Das Vorhaben quert und tangiert (je nach Variante gleich mehrfach) Bio-
topverbundkorridore sowohl der regionalen Biotopverbundkonzeption als
auch des landesweiten Biotopverbunds einschlie3lich des Generalwild-
wegeplans (s. 0.). (Verlauf und grobe Abgrenzung der Verbundkorridore
kénnen der Raumanalyse des Landschaftsrahmenplans entnommen wer-
den, vgl. www.rvso.de/lrp. Entsprechende Geodaten kénnen wir lhnen auf
Wunsch ebenfalls zur Verfliigung stellen.)

Es handelt sich hierbei um international bedeutsame Korridore, welche den
groB3raumigen Lebensraumverbund zwischen den Waldlebensrdumen des
Schwarzwalds tber den Unterwald/Kaiserwald zu den Waldkomplexen der
Rheinaue herstellen. Das ,Landeskonzept Wiedervernetzung” sieht im wei-
teren Verlauf des Korridors nach Westen im Bereich der Querung mit der
A 5 einen der zehn landesweit ,priorisierten Wiedervernetzungsabschnitte”
von Waldlebensrdumen. Wir gehen Stand heute davon aus, dass dies im


http://www.rvso.de/lrp

Zusammenhang mit der Planung des 3. und 4. Gleises der Rheintalbahn zu
einem trassenlbergreifenden Bauwerk (Grinbricke) im Umfeld der Tank-
und Rastanlage Mahlberg fihren wird.

Im Bereich der vorliegenden Trassenvarianten fir die ,,K 5344 neu” sind un-
ter dem Blickwinkel Biotopverbund insbesondere die teils weniger als
400 m breiten verbliebenen Freiraumbereiche zwischen den Ortslagen Kip-
penheim und Kippenheimweiler, der Ortslage Kippenheimweiler und der
Rheintalbahn bzw. dem Gewerbegebiet Kippenheim und dem Betriebsge-
lande der Fa. Mosolf von besonderer Bedeutung. Diese sind fiir die Anbin-
dung und Funktionsfahigkeit der zuvor genannten Wiedervernetzungsmal3-
nahme essenziell.

Die Regionalplane sichern gemal3 § 22 Abs. 2 NatSchG den Biotopverbund.
Hierfur sind im Regionalplan die o. g. gebietskonkreten freiraumschiitzen-
den Festlegungen und nachfolgende textliche Festlegungen getroffen wor-
den. Gemall PS 3.0.6 Abs. 5 (G) sowie PS 3.1.1 Abs. 7 (G) bzw. PS 3.1.2
Abs. 4 (G) sollen beim Neu- und Ausbau von Verkehrsinfrastrukturen

e zusatzliche Beeintrachtigungen des Biotopverbunds vermieden werden,

e dem Erhalt und der Wiederherstellung der Funktionsfahigkeit des Bio-
topverbunds beim Neubau von Verkehrsinfrastrukturen innerhalb von
Regionalen Griinziigen bzw. Grlinzasuren in besonderem Mal3e Rech-
nung getragen werden,

e bestehende Lebensraumzerschneidungen in Schwerpunktbereichen mit-
tels baulicher MalRnahmen vermindert werden.

Wir kdnnen auf Grundlage der vorliegenden Unterlagen und Trassenvarian-
ten nicht erkennen, ob und inwiefern eine Auseinandersetzung mit diesen
raumordnerischen Erfordernissen und der Pflicht zur Berlicksichtigung des
Biotopverbunds gemafld § 22 Abs. 1 Satz 2 NatSchG sowie 846 Abs. 3
JWMG stattgefunden hat. Die vorgelegten Varianten (einschlieBlich der vor-
gesehenen Knotenpunkte/Kreisverkehre und Rampen) lassen mit Aus-
nahme der Varianten 5 und 7 erhebliche Eingriffe in besonders sensiblen
Bereichen der identifizierten Biotopverbundkorridore erwarten. Dieser As-
pekt misste — einschlieBlich der zur Eingriffsminderung bzw. zur Erhéhung
der Durchlassigkeit und Funktionsféhigkeit des Verbundkorridors magli-
chen begleitenden MalBnahmen - fachgutachterlich aufgearbeitet werden.

Fazit

Die geplante Gber 10 km lange Kreisstral3e zur Umfahrung der Ortslagen
Altdorf, Orschweier, Mahlberg, Kippenheim, Kippenheimweiler und Lan-
genwinkel stellt neben der B 31 West (2. Bauabschnitt Breisach — Gotten-
heim) derzeit das langste StralRenneubauvorhaben in der Region Sidlicher
Oberrhein dar. Die politischen Auseinandersetzungen um die Trassenfiih-
rungen ahneln sich, die fachliche Priftiefe der Planungen unterscheiden
sich dagegen bislang deutlich.

Aus raumordnerischer Perspektive stehen allen vorgelegten Varianten auf
Grundlage der uns bislang vorliegenden Informationen noch Vorbehalte
entgegen. Eine raumordnerische Einschatzung kann insbesondere zu den



Fragen der engen Blndelung mit der Bahntrasse, der Zerschneidungsmini-
mierung und des Biotopverbunds derzeit nicht vorgenommen werden.
Auch vor diesem Hintergrund hielten wir die Durchfihrung einer Umwelt-
vertraglichkeitsprifung (unabhéngig der Frage, ob eine solche rechtlich er-
forderlich ist oder nicht) samt eines koordinierten Scopings fir fachlich be-
grindet und zweckdienlich. Wir weisen in diesem Zusammenhang darauf
hin, dass die Varianten in die Umweltprifung einzustellen sind und auch die
Entscheidung Uber die Varianten erst im Lichte der Ergebnisse der Umwelt-
vertraglichkeitsstudie getroffen werden kann.

Angesichts der Dimension des Vorhabens und den damit verbundenen Ein-
griffen und Wirkungen empfehlen wir eine weitergehende Abstimmung mit
dem Regierungsprasidium Freiburg — insbesondere mit der Hohere Natur-
schutzbehorde (hinsichtlich der Betroffenheit des Generalwildwegplans
auch mit der fachlich zustdndigen Forstlichen Versuchs- und Forschungs-
anstalt) und der H6heren Raumordnungsbehérde (vgl. § 36 Satz 3 StrG) so-
wie ggf. weiteren Fachreferaten (etwa zu Fragen des erforderlichen Geneh-
migungsverfahrens und der UVP-Pflicht). Auf die aus unserer Sicht unab-
dingbare enge Abstimmung mit der DB Netz AG haben wir oben bereits
hingewiesen.

Wir mochten Sie bitten, uns entsprechend unseres Uberfachlichen Pla-
nungsauftrags auch die Stellungnahmen der weiteren beteiligten Stellen zur
Kenntnis zukommen zu lassen. Flr weitere Abstimmungen stehen wir gerne
zur Verfligung.

Mit Bitte um weitere Beteiligung und

freundlichen Graf3en

gez.
Fabian Torns
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Anhang 11

K 5344 Neubau Ringsheim-Lahr
Variantenvergleich: Kosten & Finanzierung

Bauldngen > 10 km - Planfeststellungsverfahren

+4,5 Mio. €*

+4,1 Mio. €* Kostenanstieg
(49,7 Mio. € > 55,1 Mio. €)
@ - Baulange +1 km
- Entfall KVP Rebweg
- Zusatzlich 2 KVP Bahn-
hofstr. (Nord & Siid)
- Mehrkosten DB Briicke

- Mehr Ausgleich fiir

.« Kostenanstieg

(36,8 Mio. € 2 49,7 Mio. €)

@ - Grunderw. Gewerbegeb.
- Baulange +1 km

- Entfall Umbau Knotenpkt.

erforderlich 2 Verzégerung mindestens 3-5 Jahre \

+5,3 Mio. €*

Kostenanstieg
(55,1 Mio. € 2> 64,6 Mio. €)
- Entfall Umbau Knotenpkt.

T e arting T TTTEE T - Mehr Bauwerke (iber DB

- Planung & Nebenkosten

30.000 - Bodenmanagement - Anschl. B 415 (Nord & Siid) Umwelteingriff
- Baupreissteigerung - Planung & Nebenkosten (7) - Planung & Nebenkosten
- Mehr Ausgleich fir
20.000 Umwelteingriff
24.300 @ - Umbau Knotenpunkte
) @ - Planung & Nebenkosten
10.000
13.052 17.634 19.536 22.913
0 . .
Variante 1 Variante 2 Variante 2a Variante 4
B Gesamtkosten (Bahnparallele Trasse)
Finanzierung Kreisanteil | *kalkulierte Mehrkosten wegen Zeitverz6gerung aus Planfeststellungsverfahren 2% p.a. auf 4 Jahre zusétzlich zu erwarten |

Pramissen fiir alle Varianten: Gesamtkosten: Beinhalten geschatzte Baukosten, Grunderwerb, zuziglich Planungskosten (pauschaliert mit 10%), die Kosten fiir den natur-/artenschutz-

rechtl. Ausgleich sowie eine Sicherheitsreserve (10%) sind kalkulatorisch individuell berticksichtigt. Die Gesamtkosten zum Stand der Variantenuntersuchung im September 2020
inkludieren keine dynamische Baukostenentwicklung, aufgrund Unterschiede bei der Realisierungszeit.
Finanzierung: Kommunalzuschuss: pauschaliert mit 10% auf die Gesamtkosten / LGVFG: (HH 19/20 mit 50%) ab 2020 pauschaliert mit 60% auf Basis Bau- u. Grunderwerbskosten

UTA 29.09.2020

Variantenuntersuchung K 5344 Ringsheim-Lahr - Anhang 11
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