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Angaben Uber finanzielle und personelle Auswirkungen

X Die MalRBhahme hat keine finanziellen und personellen (i.S.v. Personalmehrbedarf) Auswirkungen

O Die einmaligen (Investitions-)Kosten betragen weniger als 50 T EUR und die dauerhaft entstehenden
Folgekosten inklusive der Personalmehrkosten betragen jahrlich weniger als 20 T EUR

O Die finanziellen/personellen Auswirkungen kénnen aufgrund ihrer Komplexitat nicht sinnvoll in der Ta-
belle dargestellt werden und sind daher in der Sachdarstellung enthalten oder als Anlage beigefiigt

-In diesen Féallen ist die Tabelle nicht auszufullen-

Finanzielle und personelle Auswirkungen (Prognose)

Nicht investive 2020 | 2021 2022 2023 2024 ff.
O Investition [0 MaRBnahme oder .
Projekt in EUR
Investition/ Aufwand/ Einmalig
Auszahlung verminderter Ertrag
Zuschusse/Drittmittel Ertrag / Einmalig ver-
(ohne Kredite) minderter Aufwand
SALDO: Finanzierungs- | SALDO:
bedarf: Uberschuss (+) /
Eigenmittel oder Kredite | Fehlbetrag (-)
Folgekosten p.a./ Jahrlich ab Inbetriebnahme /
Aufwendungen und Ertréage nach Abschluss der MalBnahme in EUR

Aufwand (inklusive Personalmehrkosten, s.u.)/
Verminderung wvon Ertrag

Ertrag /
Verminderung won Aufwand

SALDO: Uberschuss (+) / Fehlbetrag (-)

Personalmehrbedarf (dauerhaft) Entgeltgruppe/ Be- Arbeitgeberaufwand p.a.
Stelle / Bezeichnung soldungsgruppe (Lohn- und Nebenkosten) in EUR
1.
2.
3.

SUMME Personalmehrkosten (dauerhaft)

Ist die MaBnahme im Haushaltsplan beriicksichtigt?

0Ja, mit den angegebenen Kosten [Ja, mit abweichenden Kosten (Erlauterung in der Begriindung) LINein

Ist die MaBnahme in der mittelfristigen Planung beriicksichtigt?

[Ja, mit den angegebenen Kosten [1Ja, mit abweichenden Kosten (Erlauterung in der Begriindung) LINein
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Sachdarstellung:

Das Mobilitatsnetzwerk Ortenau ist im April 2019 von den zehn Stadten und Ge-
meinden Appenweier, Friesenheim, Gengenbach, Kehl, Lahr, Neuried, Offenburg,
Rheinau, Schutterwald und Willstatt gegrindet worden, um im Rahmen der inter-
kommunalen Zusammenarbeit Lésungen fir die Weiterentwicklung nachhaltiger Mo-
bilititsangebote zu erarbeiten. Dazu gehdren im Wesentlichen konzeptionelle Grund-
lagen zu drei Themenschwerpunkten (Mobilitdtsstationen, gemeindetbergreifen-
der Radverkehr, Mobilitats-App), der fachliche Austausch und die fachliche Bera-
tung sowie kommunikative MaRnahmen (Offentlichkeitsarbeit, Website und Newslet-
ter, Etablierung der Marke ,einfach mobil).

Diese drei Themen verfolgt das Netzwerk mit entsprechenden fachlichen Beratern.
So ist gewahrleistet, dass personelle Ressourcen effizient eingesetzt werden. Das
Netzwerk profitiert dabei von F6rderungen verschiedener Ministerien des Bundes
und des Landes. Inzwischen ist das Netzwerk bundesweit bekannt und erhalt regel-
mafig Anfragen aus anderen Kommunen und Regionen zu der Frage, wie L6sungs-
ansatze zur Gestaltung der nachhaltigen Mobilitat in den landlichen Raum Ubertra-
gen werden kénnen. Im Land ist die ,Modellregion Mobilitatsnetzwerk Ortenau“ eines
von 15 im Rahmen von ,KlimaMobil* geférderten Leuchtturmprojekten (Mitglieder
dieser Modellregion sind Gengenbach, Kehl, Lahr, Offenburg, Rheinau, Schutterwald
und Willstatt).

Der konzeptionelle Ansatz zum Ausbau der Mobilitatsstationen steht kurz vor dem
Abschluss. Mit dieser Vorlage wird dem Gremium der Zwischenstand der Konzept-
bearbeitung einschlieRlich einer Ubersicht Uber die geplanten Stationen in Karten-
form und der vorgesehenen Standard-Ausstattungsmerkmale der Stationen zur
Kenntnis gegeben.

Das Mobilitdtsnetzwerk Ortenau soll Losungsansatze fur ein koordiniertes, kostenef-
fizientes und unter dem Gesichtspunkt einer umwelt- und klimafreundlichen Mobili-
tatsentwicklung wirksames Vorgehen in der Region erarbeiten. Die Rahmenbedin-
gungen zur Umsetzung baulicher MalRnahmen und zur Beauftragung von Leistungen
zum Unterhalt der Infrastruktur (der Stationen) sowie der Mobilititsangebote (Car-
sharing, Leihfahrrader) werden daher durch das Mobilitatsnetzwerk gepruft:

- Mit welchen Investitionskosten ist zu rechnen? Welche Fdorderprogramme kénnen
zur Finanzierung herangezogen werden? Sind diese miteinander kombinierbar?

- Ist eine gemeinsame Ausschreibung von Bauleistungen im Verbund zwischen
Stadten und Gemeinden unter wirtschaftichen und rechtlichen Gesichtspunkten
zulassig und sinnvoll? Welche Voraussetzungen missten hierfir geschaffen wer-
den bzw. welche Rechtsformen zur Zusammenarbeit sind fur dieses Vorgehen
geeignet?

- Mit welchen Unterhaltungs- bzw. Betriebskosten ist zu rechnen? Koénnen diese
Leistungen bezuschusst werden? Ist eine gemeinsame Ausschreibung von Unter-
haltung- und Betriebsleistungen im Verbund zwischen Stddten und Gemeinden
unter wirtschaftlichen und rechtlichen Gesichtspunkten zulassig? Welche Voraus-
setzungen mussten hierfir geschaffen werden bzw. welche Rechtsformen zur Zu-
sammenarbeit sind fur dieses Vorgehen geeignet?

Beschlisse zum Bau und Betrieb der Mobilitatsstationen sind erst zu fassen, wenn
diese Fragen vollstdndig oder weit Uberwiegend geklart sind. Damit vorlaufend For-
derantrdge fur die bauliche Umsetzung gestellt werden kénnen, sind entsprechende
Mittelansatze in den jeweiligen Haushalten der Stadte und Gemeinden nachzuwei-
sen. Vorgesehen ist dazu eine Beschlussvorlage im 2./3. Quartal 2021.
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Mobilitatsstationen sind bauliche Installationen im o6ffentlichen bzw. o6ffentlich zu-
ganglichen Raum, an denen sich verschiedene Verkehrstrager treffen und Ver-
leihangebote zur Verfigung gestellt werden. Sie ermdglichen beispielsweise den
Umstieg von einem Bus in ein Carsharing-Fahrzeug oder auf ein Leihrad/-pedelec.
Der Bau solcher Mobilitatsstationen in allen Netzwerkkommunen soll dazu fuhren,
dass Bewohnern, Besuchern und Unternehmen eine Alternative zum privaten Auto
oder Dienstfahrzeug geboten wird.

Die konzeptionelle Arbeit erfolgt durch das Biro Inovaplan, Karlsruhe, und enthalt
folgende, gemeinsam definierte Arbeitspakete: Potenzialanalyse, Standortbestim-
mung, Definition von Ausstattungsmerkmalen, Umsetzungskatalog, Vorbereitung der
Baudurchfihrung sowie Vorbereitung Betrieb.

Die kommunalen Ansprechpartner ergéanzen und unterstitzen das Buro durch ihre
Ortskenntnisse und liefern so einen wichtigen Beitrag fur ein stimmiges Gesamtkon-
zept. Die Vorgehensweise ist angelehnt an die Empfehlungen des Handbuchs fur
Mobilitatsstationen des Landes NRW. Die ersten vier dieser Arbeitspakete sind im
Wesentlichen geleistet. Vertreter aus Wirtschaft und kommunalen Verkehrsbetrieben
haben am Entscheidungsprozess teilgenommen.

Im Entwurf des Konzepts wurden fir alle zehn Kommunen Standorte mit einer ent-
sprechenden Ausstattung und zeitlicher Prioritat in der Umsetzung definiert (Makro-
analyse). Die ausgewahlten Standorte werden in Standortsteckbriefen beschrieben,
die die Grundlage fur die Prufung der technischen Machbarkeit in den jeweiligen
Verwaltungen und fir die Abstimmung vor Ort bilden (Mikroanalyse).

Ubergeordnetes Ziel ist es, den Verkehrsanteil von Sharing-Angeboten zu erhéhen

und damit einen Beitrag zu einem umwelt- und klimafreundlichen Verkehr zu leisten.

Dies bringt erfahrungsgemalf folgende Vorteile mit sich: Flacheneinsparung, Kosten-

reduzierung, hohere Flexibilitait bei Wahl des Fahrzeugs, Unterstitzung des Trends

von ,weniger Besitzen — mehr Teilen® etc. Es gibt dartber hinaus verschiedene

Grunde fur einen rédumlich und zeitlich koordinierten sowie technisch einheitlichen

Ausbau der Mobilitatsstationen einschlie3lich Betreiberkonzept auf regionaler Ebene:

- Steigerung der Kundenzahlen, der Auslastungsquote, der Kundenbindung und
Kundenzufriedenheit durch deutliche Steigerung der Zahl von einheitlich organi-
sierten und gestalteten Stationen (einfaches und verstandliches System, einheitli-
che Form von Buchung, Nutzung und Bezahlung)

- Verbessern der Marktposition gegeniber Betreibern von Mobilitdtsangeboten, Er-
zielen von Skaleneffekten (Kostenvorteile bei gréRerer Absatzmenge)

- Erzielen von Synergieeffekten bzw. Kosteneinspareffekten Uber ein regionales
Stationsnetz: gemeinsame Organisation von Planung, Bau, Unterhaltung und Be-
trieb, Moglichkeit des effizienzorientierten Austauschens von Fahrzeugen

- einheitlicher Auftritt, um den Bekanntheitsgrad der Stationen und der Marke ,Ein-
fach mobil* zu steigern

Ziel soll daher sein, dass die zehn Stadte und Gemeinden des Mobilitatsnetzwerks
Ortenau den Auf- und Ausbau der Mobilitatsstationen untereinander sowie ggf. zu-
sammen mit weiteren interessierten Stadten und Gemeinden in der Region koordi-
niert angehen. Diese Vorlage wird daher in dhnlicher Form in allen entsprechenden
Gremien im 1. Quartal 2021 eingebracht.
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Es hat sich in den letzten Jahren immer wieder bestatigt, dass kooperative Mobili-
tatsprojekte sehr erfolgreich umgesetzt werden kénnen (z.B. Metropolrad Ruhr oder
Zukunftsnetz Mobilitat in NRW). Das Mobilitdtsnetzwerk Ortenau setzt mit dem Vor-
haben, gemeinsam ein Netz von etwa 150 Mobilitatsstationen (siehe Anlage 1) mit
offentlichen Sharing-Angeboten als Erganzung zum OPNV in der Region zu etablie-
ren, die Grundlage fur ein gesamtheitliches Mobilitatsangebot mit einem hohen Netz-
effekt. Dieser Effekt wird sich durch die geplante Einfihrung einer Mobilitats-App
durch den Landkreis sowie durch die angelaufenen Kooperationen im Bereich des
betrieblichen Mobilititsmanagements und der Einbindung der Hochschule Offenburg
noch verstarken.

Im Rahmen der Erstellung einer Potenzialanalyse hat das Biro folgende Stations-
gréfRen mit unterschiedlich grof3en Einzugsbereichen definiert:

Stations- | Mobilitatsangebote Einzugsbereich
grélRe stadtisch | landlich
XS Bike-Sharing 150 m 250 m
S Offentlicher Verkehr (OV), Bike-Sharing 300 m 400 m
M OV, Bike- und Carsharing 400 m 500 m
L OV mit Schienenverkehr, Bike- und/oder Carsharing | 600 m 700 m

Die XS-Stationen dienen zur ErschlieBung von Gebieten und als Rickgabe- und
Ausleihstellen fur Leihrader (letzte und erste Meile®). Eine XS-Station sollte mindes-
tens drei Stadtrader und zwei Pedelecs sowie Erweiterungsflachen anbieten.

Bei der Einrichtung von S-Stationen geht es in der Regel um eine Erweiterung einer
bestehenden OV-Haltestelle um das Angebot mit Leihradern und Leihpedelecs. Ge-
gebenenfalls weitere Ausstattungsmerkmale sind im Anhang benannt. Eine S-Station
sollte ebenfalls mindestens drei Stadtrader und zwei Pedelecs sowie Erweiterungs-
flachen anbieten. Im Einzelfall kénnen insbesondere S-Stationen von der Flache so
konzipiert werden, dass sie Uber einen weiteren Ausbau in M-Stationen umgewandelt
werden kdnnen (,S+9).

M-Stationen bieten neben OV-Haltepunkten und Leihradern auch Carsharing an.
Vergleichbare Stationen wurden in Offenburg bereits umgesetzt: ,Am Muhlbach®,
,oeidenfaden® und ,Freizeitbad Stegermatt”.

Eine L-Station bietet zusatzlich einen direkten Zugang zum Schienenpersonennah-
verkehr oder Fernbussen. Diese Art von Station kann daher nicht in allen Kommunen
realisiert werden.

Lage und Ausstattung der Stationen sind im Rahmen der Makroanalyse ortsspezi-

fisch so zu bestimmen, dass die jeweilige raumliche Verteilung von Einwohnern, Ar-

beitsplatzen, verkehrsintensiven Einrichtungen, die Verkehrsinfrastruktur, Haltestel-

len des OPNV etc. eine ortsspezifische Potentialabschatzung zulassen. Im jeweiligen

Einzugsbereich der Station wurden dementsprechend bewertet:

- die Einwohnerzahl, die Wohndichte und die Haushaltsstruktur (Affinitat zu alterna-
tiven Mobilitatsangeboten),

- das Verhaltnis zwischen offentlichen und privaten Stellplatzen sowie der Park-
druck,

- die Zahl und Art der Arbeitsplatze (Affinitat zu alternativen Mobilitatsangeboten),
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- die moglichen Frequenzbringer/Ankernutzer, die vor allem in der Anfangsphase fur
eine hohere Auslastung der Sharing-Angebote sorgen kénnen (6ffentliche Verwal-
tungen, groRere Unternehmen, Einrichtungen mit Bring- oder Lieferdiensten, ggf.
Hotels als Kooperationspartner etc.),

- die schnelle und leichte Erreichbarkeit Uber Ful3- und Radwege sowie mit dem
OPNV.

Referenzwerte fir die Bewertung wurden aus den bereits in Betrieb befindlichen Sta-
tionen in Offenburg sowie aus Uberregionalen Vergleichen gewonnen. Im Mittel soll
im Mobilitatsnetzwerk Ortenau eine Stationsdichte von einer Station je ca. 1.200 bis
1.500 Einwohner vorgesehen werden. Eine Station mit Carsharing-Angebot soll fur je
ca. 3.000 bis 5.000 Einwohner vorgehen werden und eine Station nur mit Fahrrad-
verleih fur ca. 1.500 bis 2.500 Einwohner.

Aufbauend auf dem jeweiligen Potential hat das Biro die nachfolgenden Ausbaustu-

fen ,Grundangebot®, ,1. Ausbaustufe®, ,2. Ausbaustufe“ mit einer Priorisierung der

Standorte nach dem ermittelten Potenzial vorgeschlagen. Dabei unterliegen die drei

Ausbaustufen folgenden Mal3gaben:

- Grundangebot: Umsetzung zu Beginn der Umsetzungsphase ab 2022 (Inbetrieb-
nahmen ab 2023)

- 1. Ausbaustufe: Umsetzung direkt im Anschluss als wichtige Netzerweiterung o-
der, sobald erste signifikante Veranderungen im Verhalten der Nutzenden zu ver-
zeichnen sind (Anstieq)

- 2. Ausbaustufe: Umsetzung im Anschluss oder nach langerer Gewdhnungsphase.

Das Prinzip dieses Vorgehens baut auf Netzeffekten auf. Durch gute Vernetzung in-
nerhalb und zwischen den Stadten und Gemeinden kann die Akzeptanz und Nutzung
der Stationen uberall verbessert werden. Die weiteren Ausbaustufen sind daher nicht
nur auf die einzelnen Gemeinden konzipiert worden, sondern stehen im regionalen
Bezug zueinander.

Pramisse hierbei ist, dass in jeder Kommune im Grundangebot mindestens eine Sta-
tion mit Car-Sharing-Angebot (GréRe M oder L) und mehrere Radverleihstationen
(GroRe S oder XS) vorhanden sein sollen. Hierdurch sollen die Attraktivitat des An-
gebots und Netzwerkwirkung auch nach auf3en hin verstarkt werden.

Fur die Stadt Lahr werden 36 Standorte mit dem nachfolgend dargestellten Ausbau-
programm vorgeschlagen:

Lahr Stationstypen Summe
L M S XS
Grundangebot 1 3 7 2 13
Ausbaustufe 1 0 4 9 0 13
Ausbaustufe 2 0 0 8 2 10
Gesamt 1 7 24 4 36

Die einzelnen Standorte (Makroebene) sind der nachfolgenden Tabelle und dem als
Anlage 2 beigefugten Plan zu entnehmen.
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Stationstypen und Standorte

M

S

XS

Grundangebot

Bahnhof

Rathausplatz

Industriegebiet West

BG

Stadtpark/Parktheater

Busbahnhof Schlissel

Blrgerpark

Seminarstral3e

Ortenau Klinikum

Malerfachschule

Ersteiner StralRe

Archimedesstral3e

Gewerbliche Schulen

Ausbaustufe 1

Herzzentrum

Raiffeisenstralle

Hosenmatten

AOK- Geschéftsstelle

FlugplatzstralRe

Hugsweier

Marie-Juchacz-StralRe

Kippenheimweiler

Kuhbach

Langenwinkel

Mietersheim

Reichenbach |

Sulz |

Ausbaustufe 2

Industriehof

Terrassenbad

Hochschule fur Polizei

Sulz |l

Zeppelinstralie

Heidenburgstralie

Reichenbach I

VHS

Rainer-Haungs-Stralde

Friedrich-Maurer-Park

Im nachsten Schritt erfolgt die Prifung der vorgeschlagenen Standorte vor Ort und
unter Beteiligung der jeweiligen fachlich Zustdndigen aus den Verwaltungen auf der
Grundlage von standardisierten Steckbriefen (Mikroanalyse). Hierbei werden insbe-
sondere eigentumsrechtliche und baurechtiche Rahmenbedingungen, technische
Voraussetzungen einschlief3lich Leitungsinfrastruktur, Zuganglichkeit und Anfahrbar-
keit, das Vorhandensein potenzieller Nutzergruppen im Umfeld etc. geprift und be-
wertet. Bei dieser Erstbegehung durch die Kommunen sollen fir die Stationen auch

die entsprechenden Ausstattungsmerkmale festgelegt werden.
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Zu der Standardausstattung der jeweiligen Stationstypen und weiteren optionalen
Ausstattungsmerkmalen hat das Mobilitatsnetzwerk Ortenau nach Abstimmung mit
den Verwaltungen eine entsprechende Empfehlung formuliert (siehe Anlage 3). Die
konkrete Ausstattung soll ortsspezifisch bestimmt werden, jedoch sollen die als ,Min-
destkriterium® benannten Ausstattungselemente im Sinne einer regional einheitlichen
Nutzbarkeit und Erkennbarkeit nur in seltenen Ausnahmeféllen nicht, nicht vollum-
fanglich oder in geanderter Form verwendet werden.

In Bezug auf die Fahrzeugausstattung ist im Einzelfall zu entscheiden, ob ein starke-
rer Fokus auf das Carsharing-Angebot oder Leihfahrrader gelegt werden soll. Bei den
Leihfahrradern wird ein Angebot sowohl von herkdmmlichen Stadtrddern als auch
von Pedelecs als sinnvoll angesehen. Lastenpedelecs bieten einen zusétzlichen
Nutzen und kénnen weitere Wege, die momentan mit dem privaten Pkw zurlckgelegt
werden, ersetzen. Das Mobilitatsnetzwerk strebt deshalb an, dass in jeder Kommune
mindestens ein Lastenpedelec stationiert wird.

Zeitliches Vorgehen, Koordinierung, Evaluation

Die Mobilitdtsstationen sollen zeitlich zwischen den zehn Kommunen koordiniert in
drei Ausbaustufen in einem Zeitraum von 2022 bis ca. 2030 realisiert werden, um
Synergieeffekte bei Planung, Bau, Betrieb und Finanzierung bestmdglich auszu-
schopfen. Die Erfahrungen aus Bau und Betrieb der Stationen werden kontinuierlich
evaluiert, spatestens aber zum Ende der jeweiligen Ausbaustufen zwischen den
Netzwerkkommunen ausgetauscht, um das Ausbauprogramm zu optimieren.

Die zeitliche Umsetzung der Ausbaustufen und der jeweiligen Standorte richtet sich
nach den zur Verfiigung gesteliten Haushaltsmitteln und den technischen bzw. per-
sonellen Leistungsfahigkeiten in der jeweiligen Kommune.

Die Netzwerkkommunen stimmen sich bei der Umsetzung untereinander ab. Im
Rahmen der Teilnahme am Foérderprogramm ,MobilitatsWerkStadt 2025“ des Bun-
desministeriums fir Bildung und Forschung (BMBF) mit Unterstiitzung des Deut-
schen Instituts for Urbanistik (Difu, Berlin) werden derzeit die rechtlichen, organisato-
rischen und finanziellen Rahmenbedingungen fir eine etwaige gemeinsame Offentli-
che Ausschreibung aller oder eines Teils der erforderlichen Leistungen untersucht.
Angestrebt wird dafir die Grindung einer entsprechenden Gesellschaft noch in die-
sem Jahr, der die Netzwerkkommunen beitreten.

Bis Ende Frihjahr 2021 sollen in allen Netzwerkkommunen die Begehungen der
moglichen Stationsstandorte abgeschlossen und die Steckbriefe erstellt sein. Parallel
werden die Ausschreibungsunterlagen erarbeitet und das Vergabeverfahren abge-
stimmt. Im Anschluss werden Fdrderantrage beim Land und ggf. zusatzlich beim
Bund gestellt. In 2022 sollen die Mobilitatsstationen ausgeschrieben und ab Ende
2022 sukzessive realisiert werden. Es ist vorgesehen, dass jede Netzwerkkommune
in 2023 zumindest eine M-Station und mdglichst eine oder mehrere XS-Stationen in
Betrieb nehmen kann. So soll gewéhrleistet werden, dass sich moglichst frih ein ers-
ter Netzeffekt einstellen kann und Erkenntnisse fur den nachfolgenden Ausbau weite-
rer Stationen gewonnen werden kdnnen.

Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

Der Erfolg der Mobilitatsstationen hangt maf3geblich von der Bereitschaft der Blrge-
rinnen und Birger ab, die Mobilitaitsangebote zu nutzen. Eine umfangreiche Offent-
lichkeitsarbeit zahlt zu den wichtigsten Aufgaben im Mobilitatsnetzwerk in den kom-
menden zwei Jahren. Die Netzwerkkommunen haben sich deshalb fir die Phase 2
des Foérderprogramms ,MobilitatsWerkStadt2025“ beworben, welches eine Forde-
rung der Offentlichkeitsarbeit ermdglicht. Eine Entscheidung steht noch aus.
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Etablierung der Marke ,Einfach Mobil*

Fur eine erfolgreiche Etablierung kommunenibergreifender Mobilitdtsangebote ist ein
gemeinsames Logo sehr wichtig. Aus diesem Grund hat der Gemeinderat der Stadt
Offenburg in seiner Sitzung am 16.12.2019 der Ausweitung der Marke ,Einfach Mo-
bil“ in die Region im Rahmen des Mobilitatsnetzwerks Ortenau und weiterer Kommu-
nen zugestimmt. Im Rahmen der Netzwerkarbeit werden fir die Nutzung des Logos
Qualitatsstandards festgelegt.

Finanzielle Auswirkungen und Notwendigkeit der Beschlussfassung

Die Umsetzung der Mobilitatsstationen in Offenburg und anderen Stadten und Ge-
meinden hat gezeigt, dass der Auf- und Ausbau von Mobilitdtsstationen eine Heraus-
forderung vor allem in Hinblick auf die Bereitstellung entsprechender Mobilitatsange-
bote ist, d.h. die Stationierung von Carsharing-Fahrzeugen und Leihfahrradern. Da
sich solche Angebote immer noch in den Pilotphasen befinden, sind sie in der Regel
nicht ohne Fordermittel zu realisieren.

Zurzeit stehen attraktive Forderquoten in verschiedenen Programmen zur Verfugung.
Allerdings setzen diese voraus, dass die Kommunen ihren entsprechenden Eigenan-
teil finanzieren. Dieser betragt bei Mobilitatsstationen derzeit erfahrungsgemald zwi-
schen 30 und 50 % der Erstellungskosten, je nachdem ob eine erfolgreiche Kumula-
tion verschiedener Foérderprogramme aktiviert werden kann. Hierzu ist es jedoch
notwendig, dass die Kommunen die entsprechenden Haushaltsmittel (Ausgaben fir
die Herstellung und Einnahmen durch die Forderungen) tber mehrere Jahre in den
Haushalten einplanen. Eine weiterfihrende Vorlage, die nach der Begehung der
mdoglichen Stationsstandorte in den Gremien beraten werden soll, wird einen ent-
sprechenden Beschlussvorschlag enthalten.

Die Kosten fur eine XS- oder S-Station betragen etwa 25.000 Euro. Inbegriffen sind
hierin die Installation auf einer befestigten Flache inkl. Stromanschluss, Hinweisschil-
der und eine Info-Stele sowie die einzelnen Komponenten des Fahrradverleihsystem:
Buchungsterminal inkl. Lade-/Steuerungseinheit, drei Stadtrader und zwei Pedelecs
sowie sieben Kombinationsstander (funf plus zwei Reserve). Ebenfalls enthalten sind
Abstellméglichkeiten fur bis zu zehn private Fahrrader.

Die Betriebs- und Unterhaltungskosten liegen in diesem Fall bei etwa 400 bis 500
Euro pro Jahr. Die Servicekosten fur die Rader (Logistik, Wartung, Reparatur) belau-
fen sich auf etwa 4.100 Euro (fur drei Stadtrader und zwei Pedelecs) pro Jahr.

Die Kosten fiur M- oder L-Stationen werden aufgrund der zusétzlichen Einhausungs-
elemente und teilweise einer hoheren Anzahl an Stadtrddern und Pedelecs (bspw.
am Bahnhof oder am Rathausplatz) mit ca. 60.000 Euro kalkuliert.

Die Betriebs- und Unterhaltungskosten liegen bei etwa 3.000 bis 4.000 Euro pro
Jahr. Die Servicekosten fir die Rader (Logistik, Wartung, Reparatur) belaufen sich
auf etwa 4.100 Euro pro Jahr (fur drei Stadtrader und zwei Pedelecs).

Neben den Kosten fir den Bau sind — unter Bertcksichtigung eines regional abge-
stimmten Vorgehens bei Planung und Ausschreibung — ca. 10-15 % Planungskosten
sowie im Einzelfall Kosten fir den Erwerb von Flachen zu bertcksichtigen. Wenn
weitere Ausstattungsmerkmale wie Sitzbanke, Miulleimer oder offentliches W-LAN
hinzukommen sollen, sind die Kosten gesondert zu ermitteln.

In den einzelnen Ausbaustufen ergeben sich dadurch fur die Stadt Lahr folgende
Kostenansatze fur die reine Stationsherstellung inkl. Ausstattung ohne Betrieb und
Unterhaltung:
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Lahr Stationstypen Kosten

L M S XS
Grundangebot 1 3 7 2| 465.000 €
Ausbaustufe 1 0 4 9 0| 465.000€
Ausbaustufe 2 0 0 8 2| 250.000 €
Gesamt 1 7 24 41 1.180.000 €

Dartber hinaus fallen laufende Betriebs- und Unterhaltungs-und Servicekosten an,
bspw. fur die Umverteilung und Pflege/Reparatur der Stadtréader, Pedelecs, Lade-
stander und Terminals, fir die Verwaltung des Verleihsystems durch den Anbieter
sowie fur die Pflege der Flache inkl. baulicher Einfassung (bei M- und L-Stationen).
FUr das Grundangebot betragen diese Kosten ca. 74.000 € pro Jahr, ab der Ausbau-
stufe 1 ca. 148.000 € pro Jahr und ab der 2. Ausbaustufe ca. 194.000 € pro Jahr.

Eine Konkretisierung und Zuordnung der Kostenansatze zu einzelnen Haushaltsjah-
ren soll in der im 2./3. Quartal 2021 vorgesehenen Vorlage erfolgen.

Der Bau der Mobilitatsstationen soll zu wesentlichen Teilen Gber Zuwendungen fi-
nanziert werden. Zuwendungsfahig sind die Ausstattungselemente, die unabhéngig
von einem Bike- und Carsharing-Angebot bendtigt werden (bspw. bauliche Einfas-
sung, Wegweisung und Info-Stele) sowie die notwendigen Tiefbauarbeiten inkl.
Stromanschluss (allerdings ohne Elektroladesaule).

Es wird mit einer Forderquote von deutlich tUber 50 % aus Mitteln des Landesge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) gerechnet. Bei zusatzlicher Forde-
rung Uber die Kommunalrichtlinie Klimaschutz des Bundes kann die Forderquote fur
einzelne Gewerke auf 87,5 % erhoht werden. Fur die Einrichtung von Mobilitatsstati-
onen ist die Kumulation von Férdermitteln des Bundes und des Landes zuldssig.

Die einzelnen Komponenten des Fahrradverleihsystems (Buchungsterminal, Kombi-
nationsstander, Rader) sind von den Stadten und Gemeinden Uber eine Ausschrei-
bung zu beschaffen. Sie werden vom Anbieter fir die Dauer der Vertragslaufzeit zur
Verfugung gestellt und sind deshalb nur bedingt und in sehr geringem Male zuwen-
dungsfahig. Nach aktuellem Stand werden lediglich die Leihpedelecs vom Land mit
jeweils bis zu 1.000 Euro gefordert.

Das Mobilitatsnetzwerk erarbeitet ein Modell zum Betrieb der Mobilitatsstationen, das
die finanziellen, rechtlichen und organisatorischen Rahmenbedingungen zur Unter-
haltung der Stationen und zum Betrieb der Mobilitatsangebote hinreichend genau
darstellt, damit in den jeweiligen Gemeinderaten im Jahr 2022 Beschlisse zur
Vergabe von Bau und Betrieb der Stationen auf fachlich fundierter Grundlage und in
Kenntnis der zu erwartenden finanziellen Auswirkungen gefasst werden kdnnen.

Fur das Carsharing-Angebot wird 2021 eine Marktanalyse durchgefuhrt, um ent-
scheiden zu koénnen, ob eine Ausschreibung erforderlich wird oder ein eigenwirt-
schaftlicher Betrieb durch ein oder mehrere Unternehmen in Frage kommt. Das der-
zeitige Carsharing-Angebot in der Region (Offenburg und Kehl) wird von Stadtmobil
Sudbaden weitgehend eigenwirtschaftlich betrieben.
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Querbezlige zum Ausbau der 6ffentlichen Elektro-Ladeinfrastruktur

Die drei groRen Kreisstadte Kehl, Lahr und Offenburg entwickeln Elektromobilitats-
konzepte und koordinieren den Ausbau der Ladeinfrastruktur (LIS) mit dem Ausbau
der Mobilitatsstationen. Dies ist vor dem Hintergrund der Kosteneffizienz unbedingt
erforderlich, damit nicht schon allein fir die Stromzuleitungen zu hohe Kosten ent-
stehen. FiUr jeden Standort werden die Energieversorger entsprechende Vorprifun-
gen durchfuhren, die auch bereits begonnen haben.

Es ist vorgesehen, in unmittelbarer Nahe zu Mobilitdtsstationen, insbesondere bei
denen, die auch ein Carsharing-Angebot mit elektrisch betriebenen Fahrzeugen vor-
halten, auch eine offentliche Ladeinfrastruktur vorzuhalten. Denn die Erfahrung hat
gezeigt, dass an Stationen mit E-Carsharing-Fahrzeugen auch private E-Autos gela-
den werden wollen. Dies ist zwar in der Regel Uber technische MalRnahmen ausge-
schlossen, fuhrt aber immer wieder zu Betriebsstérungen, weil dann die Ladeplatze
fur die E-Carsharing-Fahrzeuge blockiert sind. Uber eine gezielte Wegweisung und
erganzende Marketingmaflhahmen sollen Verwechslungen vermieden werden.

Strategische Einordnung

Der Aufbau eines Netzes aus Mobilitatsstationen im interkommunalen Verbund flgt
sich vollumfanglich sowohl in die kommunale als auch regionale Verkehrs- und Mobi-
litatsplanung ein.

Im Umsetzungskonzept des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Lahr ist das Mal3-
nahmenfeld B2 Intermodalitat — Mobilitatsstationen als Schnittstellen mit der Prioritat
1 enthalten. Zudem ist es als MalRnahmenfeld gekennzeichnet, welches im Rahmen
des Entwicklungsszenarios 2 ,Mut zur Verkehrswende® eine Leuchtturm-Wirkung
einnimmt und als Schlisselprojekt der Verkehrswende anzusehen ist.

Auf regionaler Ebene sind Mobilitatsstationen bereits im Nahverkehrsplan 2016 fir
den Ortenaukreis ansatzweise unter dem Aspekt des Ausbaus von Fahrradverleih-
systemen und Carsharing-Stationen thematisiert worden.

In Lahr betreibt die nextbike GmbH seit 2018 ein Pedelec-Verleihsystem. Vorange-
gangen war eine europaweite Ausschreibung. Der Vertrag endet am 31.12.2021 mit
einer Verlangerungsoption max. bis zum 31.03.2023, die seitens der Stadt Lahr bis
spatestens 30.09.2021 gezogen werden kann. Die Verwaltung wird hierzu eine ge-
sonderte Vorlage erarbeiten.

Grundséatzlich wirde eine Verlangerung des Vertrages einen liickenlosen Ubergang
bis zur Inbetriebnahme der Mobilitatsstationen mit einem neuen Angebot ermogli-
chen. Ob es zu einem Anbieterwechsel kommt, wird die Ausschreibung zeigen.

Tilman Petters Sabine Fink

Hinw eis:

Die Mitglieder des Gremiums w erden gebeten, die Frage der Befangenheit zu den einzelnen Tagesordnungspunkten selbst zu
prifen und dem Vorsitzenden das Ergebnis mitzuteilen. Ein befangenes Mitglied hat sich in der 6ffentlichen Sitzung in den
Zuhorerbereich zu begeben undin der nichtéffentlichen Sitzungden Beratungsraum zu verlassen. Einzelheiten sind dem
§ 18 Abs. 1 — 5 Gemeindeordnung zu entnehmen.





