Anhang H

m Standards: Breite

 FahrradstraBe ohne Kfz (Breite Kernfahrbahn)

* FahrradstraBe mit Kfz (Breite Kernfahrbahn)
— Einrichtung Kfz
— Beidrichtung Kfz

e ohne ruhendem Kfz-Verkehr

* mit ruhendem Kfz-Verkehr (Sicherheitstrennstreifen)
— einseitig
— beidseitig

* Netzhierarchie (Anzahl Fahrrader nebeneinander)

— Radschnellverbindung (IR 1)
— Radhauptverbindung (IR [II)
— Radnebenverbindung (IR V)
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Anhang H

Stadt LahrL 4

m Fahrradstral3e
Fahrradstrafie
I
Kfz frei ohne Kfz

Einbahn Beidrichtung
ohne Parken mit Parken ohne Parken mit Parken

einseitig beidseitig einseitig beidseitig
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Anhang H

Strallenquerschnitt

/

Fahrradstrale
K P
-
>4,00 2.00
2675 200

Beispielquerschnitt

5\|‘R Radverkehrskonzept fiir die Stadt Lahr

q

3 Stadt LahrL 4



Anhang H

m Definition von Qualitatskriterien

Breite der Fahrbahn und ruhender Verkehr:
« Pkw zugelassen (Einrichtung): min. 3,50 m / Regelfall 4,00 m

 Pkw nicht zugelassen: 2 3,00 m e
 zzgl. Sicherheitsraume zum ruhenden Verkehr @lﬁ @
« Sicherheitstrennstreifen (min. 0,50 m / Ziel: 0,75 m) f
« keine Anlage von Senkrechtparkstanden ¢’ Zom ”Lsm

« Ausnahmen ermoglichen, z.B. Behindertenparkplatz

2

I

A F-I
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Anhang H

m Querschnittgestaltung von Radverkehrsanlagen

FuRganger Normales Fahrrad Breites Fahrrad

Korper-/Fahrzeugbreite:

Bewegungsflache:
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Anhang H

m Standards: Breite

FahrradstralRe ohne Kfz ]
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S 2,00 m S S 2,30 m S S 100m 230m S L 2,30 m 2,30 m S

(1,60 m) (1,90 m) (0,80 m) (1.90 m) (1,90 m) (1,90 m)

zzgl. Markierung von jeweils 0,25 m | Sicherheitsabstand beim Begegnen
= Gesamtbreite 4,00 m brutto = 3,5 m Netto

3,30m-4,60m

- L O e

s _—
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Anhang H

m Standards: Breite

FahrradstraBe, Kfz frei (Einbahnstralde, ohne Parken)

175 lb,7§1,oolo
'35 0,25 050
4,00
(3,80)

zzgl. Markierung von jeweils 0,25 m

4,00m-5,30m

Y 4,00 m=1RF + 1 Pk
it iw i i e

A ™~
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Anhang H

m Standards: Breite

FahrradstraBBe, Kfz frei (Einbahnstralde, einseitig Parken)
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zzgl. Markierung von jeweils 0,25 m und Sicherheitstrennstreifen von > 0,50 m

4,00m-5,30m

g8 =
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Anhang H
Standards: Breite
FahrradstraBe, Kfz frei (ohne Parken)
| — 1|8
i oo | e
I I
O&iﬁ.z; 750. .251 7%. ’
L 4,75
(4,10)

zzgl. Markierung von jeweils 0,25 m

410m-530m

“ “ 4,10 m =1 Pkw + 1 Pkw
N

530m=1RF+1LR+1Pkw

Radverkehrskonzept fiir die Stadt Lahr
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Anhang H

m Standards: Breite

FahrradstraBe, Kfz frei (einseitig Parken)
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zzgl. Markierung von jeweils 0,25 m und Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m

410m-5,30m
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Anhang H

m Standards: Breite

FahrradstraBe, Kfz frei (ohne Parken)
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Anhang H

m Standards: Breite

FahrradstraBe, Kfz frei (einseitig Parken)
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zzgl. Markierung von jeweils 0,25 m und Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m

5,00m-6,10 m
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Anhang H

m Standards fiir Fahrradstral3en

>

Losungsvorschlage

Fahrradstralle
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Anhang H

i]ﬂ < Losungsvorschlage
FahrradstraRe
|
P | IR 460 m
Kfz frei ohne Kfz
IRIV | >3,50m
- RN 530 m ) IR 5.30m
Einbahn Beidrichtung
IRIV. | 4,00m IRIV. | 410 m
ohne Parken mit Parken ohne Parken mit Parken
einseitig beidseitig einseitig beidseitig
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Anhang H

m Standards fiir Fahrradstral3en

>

Knotenpunkte

Fahrradstralle
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Anhang H

m Definition von Qualitatskriterien

Musterlosungen Radschnellverbindung Baden-Wurttemberg

Bevorrechtigung durch Beschilderung Bauliche Bevorrechtigung

Sicherheitstrennstreifen zum Sicherheitstrennstreifen zum

Randmarkierung [~ ruhenden Verkehr (2 0,50 m) [ ruhenden Verkehr (= 0,50 m)
Zeichen 301 StVO oder | Piktogramm mit Zeichen 244.1 Randmarkierung Piktogramm mit Zeichen 244.1
Zeichen 306 StVO @ g’g’f m;g‘i'te“: mindestens — St/ markiert, mindestens

oo res -dt m 2,00 m breit
Zeichen 274.1 5tV0 — Zeichen 244.1 510 mit Zeichen 274.1 StV0

1 Zeichen 2441 StVO mit
Zeichen 1020-30 StV0 oder
Zeichen 1024-10 [==

Zeichen 1020-30 StVO oder
Zeichen 1024-10 »=|

D— N

|
) \ Warteline (Blockmarkierung: iiberfahrbarer Bersich auf Hohe
Zeichen 274.2 SV0 / 0,50 m/ 0,25 m; 0,50 m breit) des Gehwegs (Belagswechsel und
_ - Fahrbahnanhebung; Flachbord zur
Zeichen 205 StVO - Zeichen 2742 5tW0 4
siehen | — :ﬁffﬁf@:'ﬁm mit Fahrbahn hin)
ateimaroung — Roteinfarbung
1= 400m = 250m] 1[z-i[)l]m 1= 25t]m4L
T hl 1
okl an, |
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Anhang H

m Definition von Qualitatskriterien

Knotenpunkt-
gestaltung:

A - 1
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Anhang H

m Definition von Qualitatskriterien

Knotenpunktgestaltung:

A F-I

g\f}{ Radverkehrskonzept fiir die Stadt Lahr 18 oilanrl



Anhang H

m Standards fiir Fahrradstral3en

>

Beschilderung

Fahrradstralle
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Anhang H

m MBWSYV des Landes NRW

Bevorrechtigung von FahrradstraBen an Kreuzungen mit
Tempo 30-Zonen

optional

Zusatzzeichen |

Vorfahrtregelung vor
________________ dem Knotenpunkt

PN —ie

07 @ Zusatzzeichen

optional

Quelle: MBWSV (2016)
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Anhang H

m Standards fiir Fahrradstral3en

>

Markierung

Fahrradstralle
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Anhang H

m Definition von Qualitatskriterien

Markierung:
« durchgehende Randmarkierung (gestalterischer Aspekt)
« Piktogramm Fahrradstral3e in regelmalligen Abstanden

.f-‘ . = .I
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Anhang H

m Definition von Qualitatskriterien

Ein-/Ausfahrtbereiche:
 Ubergang zum HauptverkehrsstraRennetz
* Markierung einer Haltelinie

« Markierung Fahrradstral3e

.f-‘ . = .I

SNK Radverkehrskonzept fiir die Stadt Lahr 23 idtLlahrL



Anhang H

Reutlingen: Bellinostral3e
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Anhang H

Lineare Markierung

4
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Stadt LahrL 4

25

Radverkehrskonzept fiir die Stadt Lahr
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Anhang H

m Kommunikation / Vor Ort

O strafe ist vorfahrtsberechtigt.
Radfahrer haben Vorrang!

Erlauterung der neuen Sicherungselemente ,vor Ort".
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