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1 Vorbemerkung/Anlass

Der Gemeinderat der Stadt Lahr/Schwarzwald hat in seiner Sitzung im Fe-
bruar 2012 beschlossen, die Verwaltung zu beauftragen, ein Konzept zur Ein-
fiithrung eines dynamischen Parkleitsystems vorzulegen.

Zur Entwicklung eines dynamischen Parkleitsystems ist es sinnvoll, eine Be-
standsaufnahme der Situation des ruhenden Verkehrs in der Innenstadt
durchzufithren und den konzeptionellen Ansatz der Bewirtschaftung fortzu-
entwickeln.

Unter diesen Rahmenbedingungen ist die Planungsgruppe Nord - PGN mit
einer Parkraumuntersuchung und Parkraumkonzeption fiir das genannte Un-
tersuchungsgebiet von der Stadt Lahr beauftragt worden.

Die Untersuchung wurde durch einen gemischt besetzten Arbeitskreis beglei-
tet, der aus Mitgliedern der Gemeinderate, Akteuren aus Vereinen und Ver-
banden und Mitgliedern der Verwaltung aus Lahr bestand. Die Teilnehmer
sind nachfolgend aufgelistet:

Gemeinderate
= Hirsch, Roland (SPD)

=  Ackermann, Peter (CDU)

= Burger, Hermann (CDU)

= Bothor, Waltraud (Freie Wihler)
= Girstl, Klaus (Freie Wihler)

= Vollmer, Claus (Griine)

= Hauer, Hermann (FDP)

Akteure aus Vereinen, Verbanden und Sonstige
» Baumann, Uwe (Werbegemeinschaft Lahr)

=  Michl, Christine (Bewohnerin Innenstadt)
= Miedler, Ulrich (ADFC)

= Mubler, Siegfried (Verkehrswacht Lahr)
= Seiffert, Christian (Taxiunternehmen)

=  Sand, Ulrich (BUND)

=  Trimm, Martina (Taxiunternehmen)

=  Wagner, Bernd (Polizeirevier Lahr)

Planungsgruppe Nord im
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Verwaltung

Langensteiner-Schonborn, Karl (Baubiirgermeister, Sitzungsleitung)
Schéneboom, Guido (Erster Biirgermeister)

Siegele Dr., Jochen (OB-Biiro, Wirtschaftsforderung)

Vogt, Lucia (Abt. Offentliche Sicherheit und Ordnung)

Mundinger, Martina (Abt. Stadtmarketing, Tourismus)

Gresbach, Stefan (Abt. Tiefbau)

Fink, Sabine (Stadtplanungsamt)

Lohr, Stefan (Stadtplanungsamt, Projektkoordination)
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2 Bestandserhebung und Analyse

2.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Innenstadt der Stadt Lahr. Zum Zeit-
punkt der Untersuchung existieren im Untersuchungsgebiet etwa 2.150 Ar-
beitsplédtze und es leben 1.827 Einwohner dort. Die genaue Abgrenzung des
Gebiets geht aus Abbildung 1 hervor.

Im Norden wird das Untersuchungsgebiet durch die BergstraBie/ TurmstraBe
begrenzt, sowie westlich durch die Goethestralle/Alte Bahnhofstral3e. Ostlich
wird es durch die Gértnerstra3e und siidlich durch die TiergartenstralBe be-
grenzt.

Alle genannten Strallen liegen innerhalb des Untersuchungsgebiets.

= Abbildung 1: Untersuchungsgebiet

L ) e
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2.2 Parkplatze und Parkraumregelung

Im Untersuchungsgebiet wurden alle vorhandenen 6ffentlichen Parkplatze
und die 6ffentlich zugénglichen und nutzbaren Stellpldtze erhoben. Die Be-
standsaufnahme wurde detailliert per Videofahrt durchgefiihrt. Erfasst wur-
den hierbei Ort, Parkregelungen und Anzahl der Parkplétze. Zusétzlich erho-
ben wurden die stralenverkehrsrechtlichen Regelungen, die das Parken ein-
schrinken, wie z. B.:

» Absolutes Haltverbot (Z 283)

= cingeschrianktes Haltverbot (Z 286 StVO)

= vor oder auf Fullgdngeriiberwegen (Z 293 StVO)

= 15 Meter vor oder hinter Haltestellenschildern (Z 224 StVO)

= Parken im 5 Meter Einmiindungsbereich von Kreuzungen und Einmiin-
dungen (§ 12 Abs. 3, Nr. 1 StVO)

= im Bereich von Bordsteinabsenkungen (§ 12, Abs. 3, Nr. 5 StVO)

»  Grenzmarkierungen fiir Haltverbote (Z 299 StVO)

» Haltverbote durch Richtungspfeile (Z 297 StVO)

= Haltverbote durch Fahrbahnbegrenzungen (Z 295 Nr. 1d StVO bzw.
7296 Nr. 2)

Offentliche Parkplatze

Insgesamt bestehen zum Zeitpunkt der Kennzeichenerhebung (Oktober
2012), wie in Karte 1 dargestellt, 492 Parkplatze im 6ffentlichen StraBenraum
des Untersuchungsgebiets. Wie in Abbildung 5 auf Seite 5 zu sehen, unterlie-
gen bereits 82 % der Parkplétze einer monetdren Bewirtschaftung, wovon
221 Parkplétze fiir Bewohner mit Bewohnerparkausweis kostenfrei nutzbar
sind.

* Abbildung 2 + Abbildung 3: Monetare Bewirtschaftungen auf dem RoBplatz und in der
SchillerstraBe

Gebiihrenpflichtige Parkzeiten sind montags bis freitags 8.00 Uhr —
17.00 Uhr und samstags von 9.00 Uhr — 12.00 Uhr. Als Parkgebiihr werden
0,50 € je 30 Minuten féllig. Die Hochstparkdauer betragt 2 Stunden.
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= Abbildung 4: Parkgebiihren

e r

Da das Parkhaus TurmstraBBe nicht durch eine Schrankenanlage geregelt
wird, sondern durch die Bewirtschaftungsform ,, Kurzparken mit Parkschei-
be®, wird das Parkhaus mit seinen 48 Parkpldtzen in der Auswertung zu den
Offentlichen Parkplétzen gezahlt.

= Abbildung 5: Offentliche Parkplatze im Untersuchungsgebiet, Aufteilung nach
Parkmerkmalen

@22 m14

m Gesamtgebiet: 492 Parkplétze

o181

B Unbewirtschaftetes Parken

O Kostenpflichtiges Parken

B Kostenpfl. Parken / Bewohner frei
O Kurzparken mit Parkscheibe

m 221 O Sonderparkplatze

Parkbauten

Im Untersuchungsgebiet befinden sich zusétzlich zu den 6ffentlichen Park-
pliatzen und dem Parkhaus Turmstral3e vier Parkbauten mit Schrankenrege-
lung, die durch private Betreiber bewirtschaftet werden (siche Abbildung 6 auf
Seite 6). Die Parkbauten liegen alle in der Innenstadt, wobei die Tiefgarage
Marktplatz direkt unterhalb des Marktplatzes eine besonders zentrale Lage
aufweist und die Tiefgarage Stadtmitte eher am Rand des Zentrums liegt.

Planungsgruppe Nord lM
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= Abbildung 6: Lage der Parkbauten
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Sparkasse

Die zwei grofften Parkbauten im Untersuchungsgebiet (Marktplatz und
Stadtmitte) werden durch die Firma Park Service Hiifner GmbH + Co. KG
betrieben. Die Gebiihren fiir die Nutzung der Tiefgaragen betragen 0,50 € je
30 Minuten. Der Hochstbetrag pro Tag liegt bei 6,00 €. In beiden Tiefgara-
gen ist die Ausfahrt mit giiltigem Parkticket rund um die Uhr moglich.

Zusétzlich betreiben die Volksbank Lahr eG und die Sparkasse Lahr jeweils
einen Parkbau. Das Parkhaus der Sparkasse gliedert sich in das Parkhaus
Sparkasse, welches wiederum aus einer Tiefgarage und einem Parkdeck be-
steht und die Tiefgarage Walpotenhaus. Die anfallenden Gebiihren der Park-
hduser belaufen sich auf 1,00 € pro Stunde. Im Parkhaus Volksbank sind fiir
Bankkartennutzer der Volksbank Lahr eG 30 Minuten frei.

Die Offnungszeiten aller Parkbauten beginnen um 7.00 Uhr. Die Schlie-
Bungszeiten variieren jedoch unter den Betreibern, wie in Tabelle 1 auf Seite 7
dargestellt.



= Tabelle 1: Offnungszeiten der Parkbauten
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Offnungszeiten
Parkbauten Stellplatze Sonn- und
Montag - Freitag Samstag Feiertags
Marktplatz 188 7.00 - 20.00 Uhr 7.00 - 20.00 Uhr geschlossen
Stadtmitte 189 7.00 - 19.15 Uhr 7.00 - 16.30 Uhr geschlossen
Sparkasse 34 7.00 - 20.00 Uhr geschlossen geschlossen
Walpotenhaus | 15 7.00 - 20.00 Uhr 7.00 - 20.00 Uhr geschlossen
Volksbank 180 7.00 - 20.30 Uhr 7.00 - 20.30 Uhr geschlossen

Insgesamt bieten die Parkbauten im Gebiet weitere 606 Stellpldtze, von denen
415 fiir Kurzparker zugénglich sind und 191 fiir Dauerparker reserviert sind.

Offentliche Parkplatze inklusive Parkbauten

Die Gesamtzahl der offentlich zugénglichen Parkplétze und Stellplédtze im Un-
tersuchungsgebiet betragt somit 1.098, wovon 56 % in Parkbauten mit
Schrankenregelung angelegt sind. Die Aufteilung nach Parkmerkmalen ist in
Abbildung 7 dargestellt.

= Abbildung 7: Offentlich zugangliche Park- und Stellplatze, Aufteilung nach Parkmerkmalen

mi4

Gesamtgebiet inkl. Parkbauten: 1.098 Parkplatze

@181
m Unbewirtschaftetes Parken

O Kostenpflichtiges Parken
B Kostenpfl. Parken / Bewohner frei
L. oo0q O Kurzparken mit Parkscheibe

@ Sonderparkplatze

u 606 @54 m Parkbauten mit Schrankenregelung

m22

2.3 Nutzungen

Verkehr steht immer in Wechselbezichung zu den an der StraBBe anliegenden
Nutzungen. Da das Untersuchungsgebiet in Lahr die Innenstadt umfasst und
somit alle wichtigen innerstadtischen Einrichtungen einschlief3t, sind vielfal-
tige Nutzungen wie Einzelhandel, Dienstleistungsangebote, 6ffentliche Ein-
richtungen, Gesundheitseinrichtungen und Wohnstandorte in grolem Mal3e
gegeben. Besonders der Einzelhandel und die Dienstleistungsangebote in der

Planungsgruppe Nord k&
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Innenstadt fithren zu einem hohen Zielverkehr, der eine entsprechende Kon-
kurrenz um den Parkraum hervorbringt.

Im Dezember 2012 sind die Gebdudenutzungen in dem Untersuchungsgebiet
erfasst worden und in Karte 2 dokumentiert.

2.4  Private Stellplatze

Im Oktober 2012 wurde im Untersuchungsgebiet eine Erhebung der privaten
Stellpldtze durchgefiihrt.

Hierbei wurden alle Stellplétze erfasst, die eindeutig als solche identifizierbar
waren. Das bedeutet, dass mdglicherweise weitere Stellplatze zum Beispiel in
Tiefgaragen vorhanden sind, deren Anlage und Belegung jedoch nicht erkenn-
bar waren.

Insgesamt gibt es im Untersuchungsgebiet 757 private Stellpldtze und 5 Tief-
garagen, deren Stellplatzzahlen unbekannt sind.

Von den privaten Stellpldtzen sind 664 ebenerdig, 87 in Garagen, und 6 in
Carports ausgefiihrt.

Die ortliche Verteilung der privaten Stellpldtze ist in Karte 3 blockweise dar-
gestellt.

2.5 Erhebung des ruhenden Verkehrs

Zur qualitativen und quantitativen Bestimmung der einzelnen Nutzergruppen
und deren Nutzungskonkurrenzen wurde im Untersuchungsgebiet eine Kenn-
zeichenerfassung des ruhenden Verkehrs zu festgelegten Zeitintervallen
durchgefiihrt.

Die Erhebung wurde an einem reprasentativen Werktag durchgefiihrt. Diens-
tag, den 09.10.2012, wurden die Parkpldtze im &ffentlichen StraBenraum
durch auf das Untersuchungsgebiet zugeschnittene Rundgédnge erhoben. In
10 Zahlbezirken wurden die Kennzeichen aller im Untersuchungsgebiet par-
kenden Fahrzeuge erfasst. Insgesamt wurden auf 492 Parkplédtzen etwa
2.300 Kennzeichen erhoben und ausgewertet.
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Die Rundgénge wurden zu folgenden Zeiten durchgefiihrt:
9.00 Uhr

11.00 Uhr

13.00 Uhr

15.00 Uhr

17.00 Uhr

Zusétzlich wurde noch ein Rundgang um 21.00 Uhr durchgefiihrt, um even-
tuelle Nutzungskonflikte mit Restaurant- bzw. Kneipenbesuchern zu ermit-
teln.

Um detailgenaue Aussagen zum Parkverhalten der Bewohner machen zu
konnen, wurde eine Kennzeichenerhebung auch wéihrend der Nachtstunden
(zwischen 2.00 Uhr und 5.00 Uhr) durchgefiihrt. Die Auslastung durch Be-
wohner tagsiiber ergibt sich somit aus den Kennzeichen der nachts abgestell-
ten Fahrzeuge.

Mit Hilfe der ermittelten Daten konnen die unterschiedlichen Nutzergruppen
identifiziert und quantifiziert werden. Mit dieser Erfassungsmethode konnen
auch grobe Aussagen zur Parkdauer gemacht werden.

»  Kurzparken: 1 Zahlung

= Mittelzeitparken: 2 Zahlungen
» Langzeitparken: 3-4 Zdhlungen
» Dauerparken: 5-6 Zdhlungen

Die Auslastung der Parkbauten wurde fiir den Stichtag am 09.10.2012 mit
Hilfe der Betreiber iiber die Daten der Schrankenanlagen ermittelt. Eine Aus-
nahme bildet das Parkhaus , Volksbank®, das aufgrund von technischen
Schwierigkeiten am 26.02.2013 nacherhoben wurde.

Offentliche Parkplatze

In Abbildung 8 auf Seite 10 ist die Parkdauer der Fahrzeuge im Untersu-
chungsgebiet zu sehen. Es ist deutlich zu erkennen, dass ein GroBteil des Ge-
biets durch gebietsfremde Fahrzeuge belegt ist. Bewohner belegen zwischen
9.00 Uhr und 17.00 Uhr gerade einmal 13 % bis 17 % der Parkplétze, was 75
Fahrzeugen gleichkommt. Erst ab 21.00 Uhr steigt die Belegung der Park-
platze durch die Bewohner mit 144 Fahrzeugen auf 29 %. Um 2.00 Uhr
nachts steigt die Auslastung auf 41 %, was 203 Fahrzeugen entspricht. Der
Anteil der Gebietsfremden tagsiiber liegt zwischen 44 % und 63 %. Die vor-
geschriebene Hochstparkdauer von 2 Stunden wird, wie in Abbildung 8 zu
erkennen, in vielen Féllen nicht beachtet.

Planungsgruppe Nord k&
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= Abbildung 8: Parkdauer
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Abbildung 9 zeigt die Tagesganglinie des Untersuchungsgebietes. Insgesamt
besteht {iber den gesamten Tag eine Auslastung zwischen 41 % und 80 %. Die
hochste Auslastung liegt um 17.00 Uhr vor. In der Spitzenstunde sind mit
390 parkenden Fahrzeugen etwa 80 % aller 6ffentlichen Parkplétze belegt. Zu
dieser Zeit parken 311 gebietsfremde Fahrzeuge in dem Untersuchungsgebiet.

= Abbildung 9: Tagesganglinie
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Auslastung

Wie in Karte 4 zu sehen, sind die an die FuBgéngerzone angrenzenden Stra-
Ben zur Spitzenstunde um 17.00 Uhr mit 80 % bis 100 % ausgelastet. Wenige
StraBBen, wie die Alleestrale, die Vogtstorstralle oder die Metzgerstralle wei-
sen eine Auslastung von tiber 120 % auf. Werte mit der Auslastung von {iber
100 % bedeuten, dass Falschparker zum Beispiel auf dem Gehweg oder im
absoluten Haltverbot parken.

Andere Strallen, wie die Tiergartenstralle und die TurmstraBBe, haben eine
sehr geringe Auslastung von unter 60 %.
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Insgesamt liegt tagsiiber eine Gesamtauslastung zwischen 60 % und 80 % vor.
Das bedeutet, dass grundsétzlich jederzeit gentigend 6ffentliche Parkplatze im
Stralenraum vorhanden sind.

Karte 5 zeigt, dass die Auslastung um 21.00 Uhr insgesamt etwa 68 % be-
tragt. Auffallig ist, dass einige StraBen nordostlich der Innenstadt eine Bele-
gung von iiber 120 % vorweisen, wihrend in den restlichen Stralen im Unter-
suchungsgebiet zumeist Auslastungen von unter 70 % vorliegen.

Nachtauslastung

Wie in Karte 6 zu sehen, fallt die Nachtauslastung mit 41 %, was 203 Fahr-
zeugen entspricht, sehr gering aus. Auch zur Nachtzeit sind die Parkplétze in
der Alleestral3e, der Vogtstorstralle und der Rappentorgasse mit iiber 120 %
tiberlastet, wahrend die restlichen Strallen geringfiigige Auslastungen von zu-
meist unter 60 % aufweisen.

Nutzergruppen

Ein wesentlicher Parameter zur Beschreibung des Parkverhaltens ist die Aus-
wertung der Nutzergruppen. Mit den verschiedenen Nutzergruppen wird dar-
gestellt, ob die Fahrzeuge von Bewohnern stammen, nur eine kurze oder lang-
ere Zeit dort parken und zum Beispiel von Berufspendlern abgestellt werden.

In Karte 7 wird deutlich, dass die Kurzparker im gesamten Untersuchungs-
gebiet die meisten Parkplétze einnehmen. Die Parkplitze einzelner Stral3en,
wie in der Vogtstorstralle und der Rappentorgasse, werden zum Grof3teil
durch Bewohnerfahrzeuge belegt.

Zum Zeitpunkt der Spitzenstunde um 17.00 Uhr zeigt sich, wie in Karte 8 zu
sehen, ein dhnliches Gesamtbild. Das Untersuchungsgebiet wird durch Kurz-
parker dominiert, jedoch werden norddstlich der Innenstadt viele Parkplétze
durch Bewohnerfahrzeuge belegt.

Sowohl um 11.00 Uhr, wie auch um 17.00 Uhr sind iiber das gesamte Gebiet
einige Mittelzeitparker zu beobachten.

Insgesamt ist zu bemerken, dass die wenigen Uberlastungen der 6ffentlichen
Parkplétze im Stralenraum meist in den stddtebaulich sensiblen Bereichen
nordostlich der Innenstadt, wie z. B. der Vogtstorstral3e, zu verzeichnen sind.

Angaben zu Auslastungen und Nutzergruppen zu weiteren Uhrzeiten, sowie
zum Umschlag geben die Karten 9 bis 11.

Planungsgruppe Nord k&
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Tiefgarage Marktplatz
Die Tiefgarage Marktplatz bietet 188 Stellplétze, von denen 57 fiir Dauer-
parker reserviert sind. Die Miete fiir einen Dauerparkplatz betrégt 49,98 €
pro Monat.

= Abbildung 10 + Abbildung 11: Tiefgarage Marktplatz Ein-/Ausfahrt und Innenansicht

< b s 4

Die groBte Auslastung liegt um 10.00 Uhr vor. Zu dieser Zeit standen 174
Fahrzeuge in der Tiefgarage, was einer Auslastung von 93 % entspricht. Die
durchgéngige Auslastung, auch zu Uhrzeiten, in denen die Tiefgarage ge-
schlossen ist, kommt durch die vermieteten Privatstellpldatze zustande. Um
2.00 Uhr nachts standen 19 Fahrzeuge in der Tiefgarage.

Aulerhalb der Spitzenstunde sind insgesamt grof3e Kapazititen der Tiefgara-
ge ungenutzt. Gerade fiir Kurzparker stehen dann viele Stellplétze frei. Die
Tagesganglinien sind in Abbildung 12 bis Abbildung 14 dargestellt.

= Abbildung 12: Tagesganglinie Tiefgarage Marktplatz
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Abbildung 13: Tagesganglinie Tiefgarage Marktplatz (nur Kurzparker)
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Abbildung 14: Tagesganglinie Tiefgarage Marktplatz (nur Dauerparker)
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Tiefgarage Stadtmitte

Die Tiefgarage Stadtmitte bietet 189 Stellplatze, wovon 99 an Dauerparker
vermietet sind. Die Miete fiir einen Dauerparkplatz betrégt 42,59 € pro
Monat.

= Abbildung 15 + Abbildung 16: Tiefgarage Stadtmitte Infotafel und Einfahrt

P .

Die hochste Auslastung liegt ebenfalls um 10.00 Uhr vor. Allerdings sind hier
gerade einmal 39 % der Gesamtkapazitit ausgelastet (siche Abbildung 17).
Das entspricht 73 Fahrzeugen, welche zu dieser Zeit die Tiefgarage nutzen,
womit dort weitere 116 Parkpldtze zur Verfiigung standen.

Die Auslastung durch Kurzparker ist, wie in Abbildung 18 auf Seite 15 zu
sehen, in der Tiefgarage Stadtmitte besonders schwach ausgeprégt. Diese
belegen in der Spitzenstunde um 10.00 Uhr nur 22 von 90 Parkplétzen. Die
Dauerparker belegen zur selben Zeit 51 Parkplatze (siehe Abbildung 19 auf
Seite 15).

Um 2.00 Uhr nachts standen 35 Fahrzeuge in der Tiefgarage.

* Abbildung 17: Tagesganglinie Tiefgarage Stadtmitte (gesamt)
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Abbildung 18: Tagesganglinie Tiefgarage Stadtmitte (nur Kurzparker)
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Abbildung 19: Tagesganglinie Tiefgarage Stadtmitte (nur Dauerparker)

100%

Parkplatze fiir Dauerparker: 99

90% A

80%

70%

60% -

50%

40%

30% A

20%

10%

0%

0:00

2:00 |

4:00 |

6:00 |

8:00 |

10:00 |

12:00 |

14:00 |

16:00 |

18:00 |

20:00 |

22:00 |

—— Auslastung

15

Planungsgruppe Nord k&



Stadt Lahr: Parkraumkonzept fir die Innenstadt

16

Tiefgarage Sparkasse

Die Tiefgaragen Sparkasse und Walpotenhaus werden aufgrund der gemein-
samen Einfahrt und dem gleichen Betreiber zusammen ausgewertet und be-
inhalten insgesamt 49 Stellplatze.

Die groBte Auslastung wird, wie in Abbildung 21 dargestellt, um 10.00 Uhr
erreicht. Zur Spitzenstunde sind knapp 90 % der Stellplétze belegt, was 43
Fahrzeugen entspricht. Grundsatzlich sind zu jeder Tageszeit freie Stellplétze
vorhanden.

* Abbildung 21: Tagesganglinie Tiefgarage Sparkasse und Walpotenhaus (gesamt)
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Parkhaus Volksbank

Das Parkhaus Volksbank bietet Platz fiir 180 Fahrzeuge. 35 Stellplatze sind
fiir Dauerparker reserviert, zumeist fiir Mitarbeiter der Volksbank.

= Abbildung 22 + Abbildung 23: Parkhaus Volksbank AuBenansicht und Einfahrt

Aufgrund von Problemen bei der Auswertung der Schrankenanlage wurde die
Auslastung des Parkhauses am 26.02.13 um 11.00 Uhr und um 17.00 Uhr
erfasst.

Um 11.00 Uhr lag die Auslastung bei 47 %, was 84 Fahrzeugen entspricht.
Um 17.00 Uhr belegten 47 Fahrzeuge das Parkhaus, was einer Auslastung
von etwa 26 % entspricht (siche Abbildung 24).

Sowohl die Kurzparker, als auch die Dauerparker belegten um 11.00 Uhr
prozentual zwischen 40 % und 50 % und um 17.00 Uhr zwischen 20 % und
30 % ihrer Stellplatze (siche Abbildung 25 + Abbildung 26).

Somit blieben zu der Spitzenauslastung um 11.00 Uhr 76 Kurzzeitparkplétze
und 20 Dauerparkpldtze ungenutzt. Um 17.00 Uhr standen sogar 106 Kurz-
zeitparkplatze und 27 Dauerparkplétze frei.

= Abbildung 24: Tagesganglinie Parkhaus Volksbank
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= Abbildung 25: Tagesganglinie Parkhaus Volksbank (nur Kurzparker)
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= Abbildung 26: Tagesganglinie Parkhaus Volksbank (nur Dauerparker)
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Gesamtauslastung

Insgesamt bestehen bei einer Zusammenfassung der Tiefgaragen Marktplatz
und Stadtmitte und den Parkpldtzen im 6ffentlichen Raum 869 Parkplitze im
Untersuchungsgebiet.

Wie in Abbildung 27 auf Seite 19 zu sehen, liegt zwischen 9.00 Uhr und
17.00 Uhr eine relativ ausgeglichene Auslastung zwischen 60 % und 70 %
vor. Nur gegen 13.00 Uhr féllt die Auslastung ab. Zu dieser Zeit sind nur
knapp 50 % der Parkplétze belegt.

Die Nachtauslastung liegt bei knapp 30 %, was etwa 257 Fahrzeugen ent-
spricht.
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= Abbildung 27: Tagesganglinie 6ffentliche Parkplatze und Tiefgaragen Marktplatz +
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Zu der Spitzenstunde der Parkplétze im offentlichen Raum um 17.00 Uhr, zu
der diese mit 79 % beziehungsweise mit 390 von 492 Parkplétzen ausgelastet
sind, bestehen in den beiden Parkhdusern noch groBe Kapazitiaten. Die Tief-
garage Marktplatz hat zu diesem Zeitpunkt 71 freie Parkplétze, die Tiefgarage
Stadtmitte sogar 142.

Insgesamt stehen um 2.00 Uhr nachts 257 Fahrzeuge im Untersuchungsge-

biet.

Abgesehen von einzelnen StraB3en besteht eine moderate Auslastung im Ge-
samtgebiet und es sind jederzeit ausreichend Parkplatze vorhanden.

19
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2.6 Parkhaustest

Angelehnt an den ADAC Parkhaustest 20121 und die Empfehlungen der
FGSV (EAR 05)2 wurden die Tiefgaragen Marktplatz und Stadtmitte auf ver-
schiedene Kriterien tiberpriift.

Anhand einer Checkliste wurden die Parkbauten in den Kategorien Sicherheit
(Gewichtung 40 %), Befahrbarkeit/Parken (30 %), Benutzerfreundlichkeit
(20 %) und Tarifgestaltung (10 %) gepriift und abschlieend benotet.

Bei der Bewertung einer Tiefgarage wurden zudem nach dem ADAC Park-
haustest 2012 verschiedene ,,KO“ Kriterien festgelegt. So fithren Parkplatz-
breiten unter 2,30 m, eine Einfahrtshohe unter 1,90 m oder erhebliche
Miéngel des Bauzustandes, welche zu einer akuten Gefdhrdung der Nutzer
fithren, zu O Punkten in der entsprechenden Kategorie.

Die Auswertung der Punkte erfolgt in den Noten:
= gut=+

» ausreichend = o

» mangelhaft = -

Die Auswertung ist in Tabelle 2 auf Seite 21 dargestellt.

1 vgl. ADAC; Parkhaustest 2012. http://www.adac.de/infotestrat/tests/strassen/parkhaustest/2012/

[Zugriff: Mai 2013]

2 vgl. Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen — FGSV; Empfehlungen fir Anlagen

des ruhenden Verkehrs — EAR. Koln 2005
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* Tabelle 2: Auswertung Parkhaustest

N
5 5 | £
= o
©
v 3 =
Sicherheit + +
Befahrbarkeit / Parken - -
Benutzerfreundlichkeit
Tarifgestaltung
Gesamturteil (o] (o]

N
5 | £
= o
©
~z 3 =
Sicherheit
Ausstattung mit hellen Béden, Decken und Wéanden fir ein besseres + +
subjektives Sicherheitsgefiihl
Parkhaus gut ausgeleuchtet, mit modernem und energieeffizientem (0] (0]

System ausgestattet

Notruf gut sichtbar

Videoliberwachung

Warneinrichtungen fur Gberschrittene Schadstoffwerte

Freier Zugang zu Notausgangen

Personal vor Ort und deutlich erkennbar

+|+[+|+]|o0
+|+[+|+]|o0

Befahrbarkeit / Parken

Stellplatzbreite von 2,50 Meter — —

Einfahrtshohe von 2,00 Meter + +

Rampenbreite der Ein- und Ausfahrt 3,00 Meter — —

Rampenbreite der Auf- und Abfahrt 3,00 Meter +
Parkplatze schrag angeordnet + +
Ein- und Ausfahrtskontrollen nicht in Rechtskurven und + +
aufwartsfiihrenden Rampen installiert

Rampen haben eine besonders griffige Oberflache + +
Keine Pfeiler an den Parkplatzen

Durchgehendes Leitsystem fur Autofahrer und FuBganger (0] (0]

21
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Parkplatze fur Eltern mit Kindern/ Kinderwagen sowie fiir Senioren in
einer Mindestbreite von 3,00 Metern vorhanden und deutlich
gekennzeichnet

Parkplatze fur Behinderte mit einer Mindestbreite von 3,50 Metern in der
Néhe von Ausgangen vorhanden und deutlich gekennzeichnet und
barrierefrei angebunden

Fahrbahn im Einbahnverkehr + +
Benutzerfreundlichkeit

Beschilderung auf das Notige und Sinnvolle reduziert und einpragsam (0] (0]
gestaltet

Klare, beleuchtete Beschilderung (0] (o}
Fur Behinderte: automatische Tiréffner, Wege ohne Stufen sowie — -
Aufziige mit ausreichend breiten TlUren und tiefer Tastatur.

Bedienelemente zweier Kassenautomaten ebenfalls in fir Rollstuhlfahrer

passender Hohe

Toiletten vorhanden + -
Personal vor Ort + +
Parkhaus rund um die Uhr ge6ffnet (0] (0]
Der bauliche Zustand ist intakt (um z.B. tropfende Flissigkeiten auf KFZ + +
zu verhindern)

Tarifgestaltung

Tarife leicht verstandlich und in verbraucherfreundlicher Taktung + +

Bargeldlose Bezahlung méglich
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Tiefgarage Marktplatz

Insgesamt schlieBt die Tiefgarage Marktplatz mit der Note ,,ausreichend = o
ab. Das Ergebnis wird durch das ,,KO® Kriterium der zu engen Parkplitze ge-
schmalert, weshalb die Kategorie ,, Befahrbarkeit und Parken® mit O Punkten
bewertet wird. Nachfolgend werden besondere Stérken und Schwéchen stich-
punktartig aufgelistet:

Stirken

= Das Sicherheitsempfinden ist gut

= Es sind Warneinrichtungen fiir tiberschrittene Schadstoffwerte vorhanden
= Das Personal ist deutlich erkennbar und présent

= Einfahrtshohe von 2,10 m

» Die Bodenbeldge sind in einem sehr guten Zustand

» Die Parkpldtze sind fiir eine bessere Anfahrbarkeit schrag angeordnet

» Toiletten sind vorhanden

= Ausfahrt nach Betriebsschluss moglich

Abbildung 28 + Abbildung 29: Gute Beschilderung und Sicherheitsempfinden

= Abbildung 30 + Abbildung 31: Toiletten und Videoliberwachung vorhanden

Bildaufzeichnung

PARK SERVICE HUFNER GirbH + Co. kG
Vaihinger Markt 22
70563 Stuttgart
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Schwichen

= Parkpldtze schmaler als 2,30 m

* Enge Ausfahrt mit sichtbaren Schrammen an den Ecken
» Es sind keine Behindertenparkplétze vorhanden

* Die ErschlieBung ist nicht behindertengerecht

» Bedienelemente sind ebenfalls nicht barrierefrei

» Keine bargeldlose Bezahlung moglich

Abbildung 32 + Abbildung 33: Schrammen an der Ausfahrt und mit 75cm Fahrstuhlbreite
fehlende Barrierefreiheit in der ErschlieBung

Tiefgarage Stadtmitte

Die Tiefgarage Stadtmitte erhilt ebenfalls die Note ,ausreichend = 0“. Auch
in dieser Tiefgarage wird die Endnote entscheidend durch die zu schmalen
Parkpléatze beeinflusst.

Nachfolgend werden besondere Starken und Schwéchen stichpunktartig auf-
gelistet:

Stirken

= Das Sicherheitsempfinden ist gut

= Es sind Warneinrichtungen fiir tiberschrittene Schadstoffwerte vorhanden
= Das Personal ist deutlich erkennbar und présent

= Einfahrtshohe von 2,10 m

* Die Bodenbeldge sind in einem sehr guten Zustand

» Die Parkpldtze sind fiir eine bessere Anfahrbarkeit schrag angeordnet

= Ausfahrt nach Betriebsschluss moglich
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* Abbildung 34 + Abbildung 35: Gutes Sicherheitsempfinden mit Schragaufstellung und
Warneinrichtung fir Gberschrittene Schadstoffwerte

Schwichen
» Parkpldtze mit 2,10 m deutlich zu schmal
= Die Rampenbreite ist mit 2,60 m ebenfalls zu schmal

» Die Einfahrtshéhe von 2,10 m ist zwar gut, diese ist aber nirgends
ausgeschildert

» Es sind keine Behindertenparkplédtze vorhanden
» Die ErschlieBung ist nicht behindertengerecht
» Bedienelemente sind ebenfalls nicht barrierefrei

= Keine bargeldlose Bezahlung moglich

Abbildung 36 + Abbildung 37: Fehlende Beschilderung der Einfahrtshéhe und mit 75cm
Fahrstuhlbreite fehlende Barrierefreiheit in der ErschlieBung
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2.7 Befragung

In der Innenstadt von Lahr wurde eine Befragung von Parkplatznutzern und
Kunden durchgefiihrt. Fiir beide Personengruppen wurde ein eigenstandiger
Fragebogen entwickelt.

Als Zielsetzung wurde eine Einschédtzung der Parkraumsituation durch die
Nutzer festgelegt.

In beiden Befragungen wurde zwischen Personen aus Lahr und nicht aus
Lahr unterschieden. Diese Aussage wurde nach der Angabe der Postleitzahl
getétigt. Das Postleitzahlgebiet von Lahr (PLZ: 77933) ist etwas weitreichen-
der als die Ausdehnung der Kernstadt (siehe Abbildung 38), somit wurden
diese Personen ebenfalls zu dem Personenkreis aus Lahr gewertet.

= Abbildung 38: Ausdehnung Postleitzahlgebiet Lahr (PLZ: 77933)3
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Befragung der Parkplatznutzer

Der erste Teil der Befragung richtete sich an Parkplatznutzer in der Lahrer
Innenstadt. Durch eingewiesene Interviewer wurden an ausgewahlten Stand-
orten Personen befragt, die mit dem PKW in die Stadt gefahren sind und
somit Nutzer der Parkplétze in der Innenstadt waren.

Wihrend der Laden6ffnungszeiten wurden an 8 Zahlstandorten (siehe
Abbildung 39) insgesamt 1.107 Interviews gefiihrt. Die Lage der Zahl-
standorte orientierte sich an den groBen Parkbauten bzw. Parkplétzen in der
Innenstadt.

= Abbildung 39: Verortung der Standorte der Interviewer

= ||—|| LN
'JLI NFL*

s

Ein Fragebogen (siche Abblldung 40 auf Seite 28) besteht aus 14 Fragen und
ist mit einer Interviewzeit von unter 3 Minuten konzipiert worden.

Planungsgruppe Nord k&
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Mﬂanungsgruppe Nord

Abbildung 40: Fragebogen: Parkplatznutzer

< >

Intarviewearln: Blatt Mr.:

Erhebungsort: Datum: Uhrzeit:

Die Planungsgruppe Mord ist von der Stadt Lahr baauftragt, ein Parkraumkenzept fir die Innenstadtzu
erstellen. Im Rahrmen dieser Untersuchung machte ich sie bitten, ob sie Zeit fiir 14 kurze Fragen hatten?

-—-- Befragt werden nur Personen, die mit dem PKW angereist sind —--
1. Was ist der Zweck Ihres Besuchs in Lahr?

[ Einkauf [ Besuch [ Ich wahne hier a Arbeitsplatz
[ schule [ Aushildung [ Lieferungen [ studium
Sanstiges:

2. Mit wie vielen Personen sind sie unterwegs?
Anzahl Persanen: u
3. Wie lange hat es gedauert, bis sie einen freien Parkplatz gefunden haben?
|—| sofort
Sonstige Zeit in min: |_”_'
4. Warum haben sie diesen Parkplatzstandort gewshit?
[ mahe zum Zisl [ kastengiinstig [ Parkleitsystem
sonstiga Grinda:
5. Parken sie éfters an diesem Parkplatzstandort?
Oija O neln
€. Wie weit ist der Parkplatz vom eigentlichen Ziel entfernt?
] direkt davar

Sonstige Angaben in min: i " F

7. Wie ist ihre voraussichtliche Parkdauer?

Parkdauerin rnin,:l_i |_"_|

8. Wie schatzen sie die Parkraumsituation in Lahr ein? (in Schulnoten)

O e Os O« s Os
9. Wia bewerten sia die Héhe der Parkgeblhran?
[J inCrdnung O zuHach [J zuMiedrig
10. Fiihlen sie sich Ortskundig?
|:| Ja u nein
11. Lassen sie sich bei der Parkplatzsuche vom Parkleitsystem beeinflussen?
|:| ja |:| nein

12. Welche Parkplitze bevorzugen sie?

[ ebenerdige Rarkplatze [ Tiefgarage [ Parkhaus
13. Schliefen sie Parkplitze generell aus?

[J ehenerdige Parkplatze [] Tiafgarage ] Parkhaus
14. Wie lautet die Postleitzahl Ihres Wohnortes?

Planungsgruppe Nord 1

CEBLSCHAST FUR FART- UMD VAGHRANING 2

Eine erste, fiir den 10.10.2012 angesetzte Befragung musste aufgrund des
schlechten Wetters abgebrochen werden. Aufgrund des starken Regens
wurden ausschlieBlich an tiberdachten Standorten Ergebnisse erzielt. Da
diese Standorte zumeist an den Parkbauten liegen, wére die Auswertung
in einigen Fragen deutlich beeinflusst worden. Insgesamt sind in dieser
Fragerunde 208 Interviews gefiihrt worden.

Die zweite Befragung wurde im Zeitraum zwischen dem 26.02.2013 —
08.03.2013 durchgefiihrt. Um weiterhin keine Ungleichheiten zu er-
zeugen, wurden in der zweiten Befragung von jedem Zahlstandort 100
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Interviews eingereicht. Die Interviews wurden an Tagen mit gutem Wetter
gefiihrt, was in diesem Zeitraum trockenen Tagen mit etwa 2-10 Grad
Lufttemperatur entsprach.

Ergebnisse

Insgesamt wurden 1.107 Interviews gefiihrt. Die Auswertung wird nach den
gestellten Fragen nachfolgend dargestellt.

Frage 1: Was ist der Zweck lhres Besuchs in Lahr?

= Abbildung 41: Was ist der Zweck lhres Besuchs in Lahr?

13%
O Einkauf
11% @ Besuch
3% @ Wohnort
1% B Arbeitsplatz
39% 1% W Schule
O Ausbildung

O Lieferungen

O Arzt

16% B Sonstiges (Sport,
Tourismus, etc.)

n = 1.232 (Mehrfachnennungen maglich)

= Tabelle 3: Was ist der Zweck lhres Besuchs in Lahr?

Zweck des Besuchs Nennungen
Einkauf 481
Besuch 121
Wohnort 163
Arbeitsplatz 135
Schule 31
Ausbildung 11
Lieferungen 18
Arzt 72
Sonstiges (Sport, Tourismus, etc.) 200

Planungsgruppe Nord k&
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Frage 2: Mit wie vielen Personen sind Sie unterwegs?
Im Durchschnitt waren 1,3 Personen gemeinsam unterwegs.

= Abbildung 42: Mit wie vielen Personen sind Sie unterwegs?

67%

O Alleine
@ 1 Person
21% @ 2 Personen

@ 3 Personen

B 4 Personen

al o
19 2%

n=1.093

= Tabelle 4: Mit wie vielen Personen sind Sie unterwegs?

Personen Nennungen
Alleine 674
1 Person 204
2 Personen 92
3 Personen 17
4 Personen 6
Gesamt 993

Mﬂanungsgruppe Nord
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Frage 3: Wie lange hat es gedauert, bis Sie einen freien Parkplatz
gefunden haben?

* Abbildung 43: Wie lange hat es gedauert, bis Sie einen freien Parkplatz gefunden haben?

66%

[ 15%

O sofort
O bis 5min
T 11%

@ 6 bis 10min

8% @ Uber 10min
n=1.092

= Tabelle 5: Wie lange hat es gedauert, bis Sie einen freien Parkplatz gefunden haben?

Antwort Nennungen
sofort 721
Angabe in min. gesamt 371
- bis 5 min 168
- 6 bis 10 min 116
- Uber 10 min 87
Durchschnittl. Zeit 3,2 min

Planungsgruppe Nord lM
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Frage 4: Warum haben Sie diesen Parkplatzstandort gewahlt?

= Abbildung 44: Warum haben Sie diesen Parkplatzstandort gewahlt?

o,
24% @ Nahe zum Ziel
O Kostenglinstig
O Parkleitsystem
2%

| Sonstiges (zentrale
11% Lage, war gerade

n = 1.220 (Mehrfachnennungen méglich) frei, etc.)

= Tabelle 6: Warum haben Sie diesen Parkplatzstandort gewahlt?

Antwort Nennungen
Nahe zum Ziel 778
Kostenglinstig 290
Parkleitsystem 23
Sonstiges (zentrale Lage, war gerade frei, etc.) 129

Mﬂanungsgruppe Nord



Frage 5: Parken Sie 6fters an diesem Parkplatzstandort?

Abbildung 45: Parken Sie 6fters an diesem Parkplatzstandort (alle)?

74%

n=1.082

Tabelle 7: Parken Sie 6fters an diesem Parkplatzstandort?

Antwort | Nennungen
ja 799
nein 283

Oja

Abbildung 46: Parken Sie 6fters an diesem Parkplatzstandort (PLZ Lahr)?

n = 545

Oja

@ nein

@ nein

Stadt Lahr: Parkraumkonzept fiir die Innenstadt
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* Abbildung 47: Parken Sie 6fters an diesem Parkplatzstandort (nicht PLZ Lahr)?

69%

Oja @ nein

31%

n = 537

—_—

p|anungsgruppe Nord
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Frage 6: Wie weit ist der Parkplatz vom eigentlichen Ziel entfernt?

= Abbildung 48: Wie weit ist der Parkplatz vom eigentlichen Ziel entfernt?

34%

n=1.082

* Tabelle 8: Wie weit ist der Parkplatz vom eigentlichen Ziel entfernt?

3%

Antwort Nennungen
direkt davor 366
Zeit in min 716
- bis 5 min 497
- 6 bis 10 min 190
- Uber 10 min 29
Durchschnittl. Zeit 5,9 min

O direkt davor

O bis 5min

O 6 bis 10min

E tber 10min

35
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Frage 7: Wie lange ist lhre voraussichtliche Parkdauer?

= Abbildung 49: Wie lange ist Ihre voraussichtliche Parkdauer (alle)?

= Tabelle 9: Wie lange ist lhre voraussichtliche Parkdauer?

Antworten Nennungen
bis 15 min 104
16 bis 30 min 184
31 bis 60 min 370
61 bis120 min 261
Gber 120 min 166
Durchschnittl. Zeit 110 min

Mﬂanungsgruppe Nord

B bis 15min

@ 16 bis 30min
031 bis 60min
@61 bis120min

@ Uber 120min
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= Abbildung 50: Wie lange ist Ihre voraussichtliche Parkdauer (Zweck Einkaufen)?

41%

n =477

27%

B bis 15min

@ 16 bis 30min
031 bis 60min
@61 bis120min

@ Gber 120min

= Tabelle 10: Wie lange ist Ihre voraussichtliche Parkdauer (Zweck Einkaufen)?

Antworten Nennungen

bis 15 min 35
16 bis 30 min 85
31 bis 60 min 197
61 bis120 min 128
Uber 120 min 32
Durchschnittl. Zeit 72 min

Planungsgruppe Nord lM
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Frage 8: Wie schatzen Sie die Parkraumsituation in Lahr ein?

Die Bewertung wurde in Schulnoten von 1 bis 6 vorgenommen, wobei 1 die
beste Bewertung und 6 die schlechteste darstellt.

= Abbildung 51: Wie schatzen Sie die Parkraumsituation in Lahr ein?

<
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)
2,0

—&— Durchschnittsnote

5,0

6,0
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Frage 9: Wie bewerten Sie die Hohe der Parkgebiihren?

Abbildung 52: Wie bewerten Sie die Hohe der Parkgebiihren?

63%

n=1.082

Tabelle 11: Wie bewerten Sie die Hohe der Parkgebiihren?

Lo

Antwort Nennungen
in Ordnung 683
zu hoch 391
zu niedrig 8

T~ 36%

Oin Ordnung
@ zu hoch

B zu niedrig

Stadt Lahr: Parkraumkonzept fiir die Innenstadt
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Frage 10: Fiihlen Sie sich ortskundig?

= Abbildung 53: Fiihlen Sie sich ortskundig?

88%

Oja @ nein

n=1.073 12%

= Tabelle 12: Fuhlen Sie sich ortskundig?

Antwort | Nennungen

ja 944

nein 129

p|anungsgruppe Nord
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Frage 11: Lassen Sie sich bei der Parkplatzsuche vom Parkleitsystem
beeinflussen?

* Abbildung 54: Lassen Sie sich bei der Parkplatzsuche vom Parkleitsystem beeinflussen?

86%

Oja @ nein

14%

n=1078

= Tabelle 13: Lassen Sie sich bei der Parkplatzsuche vom Parkleitsystem beeinflussen?

Antwort | Nennungen

ja 154

nein 924

Planungsgruppe Nord lM
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Frage 12: Welche Parkplatze bevorzugen Sie?

= Abbildung 55: Welche Parkplatze bevorzugen Sie?

11% 15%

O Ebenerdige Parkplatze

@ Tiefgarage
@ Parkhaus
40%
34% E Keine besonderen
Bevorzugungen
n=1.149
= Tabelle 14: Welche Parkplatze bevorzugen Sie?
Antwort Nennungen
Ebenerdige Parkplatze 456
Tiefgarage 131
Parkhaus 173
Keine besonderen Bevorzugungen 389

Mﬂanungsgruppe Nord



13: SchlieBen Sie Parkplatze generell aus?

= Abbildung 56: SchlieBen Sie Parkplatze generell aus?

67%

10%

21%

)

2%

n = 1.189 (Mehrfachnennungen mdglich)

= Tabelle 15: SchlieBen Sie Parkplatze generell aus?

Antwort Nennungen
Ebenerdige Parkplatze 24
Tiefgarage 244
Parkhaus 121
Kein Ausschluss 800

Stadt Lahr: Parkraumkonzept fiir die Innenstadt
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O Ebenerdige
Parkplatze
@ Tiefgarage

O Parkhaus

@ Kein Ausschluss

Planungsgruppe Nord lM
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14: Wie lautet die Postleitzahl lhres Wohnortes?

= Abbildung 57: Wie lautet die Postleitzahl Ihres Wohnortes?

49% @ PLZ Lahr

@ PLZ sonstiges

n=1.093

= Tabelle 16: Wie lautet die Postleitzahl Ihres Wohnortes?

Antwort Nennungen
PLZ Lahr 559
PLZ sonstiges 534

Planungsgruppe Nord
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Weitere Ergebnisse: Bewertung der Parkplatzsituation bei sofortiger
Auffindung des Parkplatzes direkt vor dem Ziel

In dieser Abfrage flieBen die Ergebnisse aus drei Fragen ein:
» Frage 8: Wie schitzen Sie die Parkraumsituation in Lahr ein?
» Frage 6: Wie weit ist der Parkplatz vom eigentlichen Ziel entfernt?

» Frage 3: Wie lange hat es gedauert, bis Sie einen freien Parkplatz
gefunden haben?

Bewertungen sind nur von Personen eingegangen die angegeben haben, sofort
einen Parkplatz gefunden zu haben, der direkt vor dem Ziel liegt.

Die Bewertung wurde in Schulnoten von 1 bis 6 vorgenommen, wobei 1 die
beste Bewertung und 6 die schlechteste darstellt.

= Abbildung 58: Bewertung der Parkplatzsituation bei sofortiger Auffindung des Parkplatzes
direkt vor dem Ziel

147

n=138
nicht aus
Lahr n=
n=88
n=34
Wohnort
n=42
Arbeitsplatz
n=41
Sonstiges
n=102

2,0

—&— Durchschnittsnote

5,0

6,0

Planungsgruppe Nord k&
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Mﬂanungsgruppe Nord

Befragung der Kunden

Im zweiten Teil der Befragung wurden Kunden befragt, welche Geschifte in
der Lahrer Innenstadt besuchten. Zu diesem Zweck wurden in dem Zeitraum
von Mitte Februar bis zum 02. 03.2013 Fragebogen in verschiedenen Ge-
schiften ausgelegt (siche Abbildung 59), die direkt durch die Verkaufer aus-

gefiillt wurden.

= Abbildung 59: Fragebogen Kunden (Ausschnitt)

Fahrar

Beifshrer

8 = ungenigend

Mame des Geschafts: Branche;
Adresse: Blatt Mr.:
; 3 Wie ;
2: Wie : 4 8ind Sie | g pingia e
1: Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie hier? lautet |hre haewerien sie bereits 3 S el
il : das Parkraum- Euro wurde
[mehrere Striche bei mehreren Personen) Postleit- : befragt ; ",
Zahl? angebot in der Werian? eingekauft?
) Innenstact? p
i, Auto Note 1 -6 o
Datum I:uri Fahrmad | Bus | Sonstiges FLE 1= =ehr gut ja nain Ei"kl;::lf Befran

An der Befragung nahmen insgesamt 15 Geschéfte teil. Es wurden 768
Antworten eingereicht.

In Tabelle 17 sind die Branchen der teilnehmenden Geschifte und deren
Nennungen aufgefiihrt.

= Tabelle 17: Branchenmix

Branchen Nennungen
Apotheke 82
Gastronomie 52
Einzelh.-Dienstl. 432
Zeitung Lahr 149
Sanitatshaus 8
Handwerk 44
Sonstiges 1
Nennungen gesamt 768

Mit Ausnahme der teilnehmenden Apotheke wurden die Fragebdgen in Ge-
schéften ausgelegt die einen weiteren Einzugsbereich haben. In diesen Ge-
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schéift__en reisen also viele Kunden von aullerhalb an, z. B. mit dem PKW oder
dem OPNV.

Ergebnisse

Insgesamt wurden 768 Antworten eingereicht. Die Auswertung wird nach den
gestellten Fragen nachfolgend dargestellt. Die Auswertung der Frage 4: ,,Sind
Sie bereits befragt worden?“ wurde bereits in alle Antworten integriert, die
Antwort jeder Person wurde also nur einmal gewertet.

Frage 1: Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie hier?

= Abbildung 60: Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie hier (alle)?

68%

O zu FuB

@ Auto (Fahrer)

O Auto (Beifahrer)
B Fahrrad

B Bus

O Sonstiges

n = 744

= Tabelle 18: Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie hier?
Verkehrsmittel | Nennungen

zu FuB 134

Auto (Fahrer) 503

Auto (Beifahrer) 48

Fahrrad 32

Bus 20

Sonstiges 7

Planungsgruppe Nord lM
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= Abbildung 61: Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie hier (aus Lahr)?

n = 408

= Tabelle 19: Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie hier (aus Lahr)?

2%

1%

Verkehrsmittel | Nennungen
zu FuB 115
Auto (Fahrer) 236
Auto (Beifahrer) 14
Fahrrad 28
Bus 10
Sonstiges 5
Gesamtzahl 408

Mﬂanungsgruppe Nord

O zu FuBB

@ Auto (Fahrer)

@ Auto (Beifahrer)
® Fahrrad

W Bus

O Sonstiges
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Abbildung 62: Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie hier (nicht aus Lahr)?

79%

n = 336

@ zu FuBB

@ Auto (Fahrer)

@ Auto (Beifahrer)
® Fahrrad

W Bus

O Sonstiges

Tabelle 20: Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie hier (nicht aus Lahr)?

Verkehrsmittel Nennungen
zu FuB 19
Auto (Fahrer) 267
Auto (Beifahrer) 34
Fahrrad 4
Bus 10
Sonstiges 2
Gesamtzahl 336

Planungsgruppe Nord lM
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Frage 2: Wie lautet lhre Postleitzahl?

= Abbildung 63: Wie lautet Ihre Postleitzahl?

@ PLZ Lahr

@ PLZ sonstiges

n = 757

= Tabelle 21: Wie lautet Ihre Postleitzahl?

Antwort Nennungen
PLZ Lahr 419
PLZ sonstiges 338

Frage 3: Wie bewerten Sie das Parkraumangebot in der Innenstadt?

Die Bewertung wurde in Schulnoten von 1 bis 6 vorgenommen, wobei 1 die
beste Bewertung und 6 die schlechteste darstellt.

= Tabelle 22: Wie bewerten Sie das Parkraumangebot in der Innenstadt?

Antwort Nennungen
Nennungen gesamt 751
Durchschnittsnote 3,93

Mﬂanungsgruppe Nord



Frage 5: Fiir wie viel Euro wurde eingekauft?

= Tabelle 23: Fur wie viel Euro wurde eingekauft?

Personen ohne Einkauf 101
Personen mit Einkauf 475
Durchschnittlicher Einkaufswert 34,51 €
Nennungen 576
Gesamteinkauf 19.878,75 €

= Tabelle 24: Einkauf nach Verkehrsmittel (alle)

Stadt Lahr: Parkraumkonzept fiir die Innenstadt

Personen mit | Personen ohne
Verkehrsmittel | @ Euro Einkauf Einkauf Einkauf anteilig | Nennungen
zu Ful3 12,25 € 85 27 6,9 % 112
Auto (Fahrer) 44,01 € 311 54 81,2 % 365
Auto (Beifahrer) | 37,66 € 34 9 8.2% 43
Fahrrad 16,09 € 16 6 1.8 % 22
Bus 18,54 € 1 3 1.3% 14
Sonstiges 24,90 € 4 1 0,6 % 5
Gesamt 35,28 € 461 100 100 % 561
= Tabelle 25: Einkauf nach Verkehrsmittel (aus Lahr)
Personen mit | Personen ohne
Verkehrsmittel | @ Euro Einkauf Einkauf Einkauf anteilig | Nennungen
zu FuB 13,16 € 77 20 17.2 % 97
Auto (Fahrer) 32,71 € 137 30 73,5 % 167
Auto (Beifahrer) | 26,62 € 1 2 4,7 % 13
Fahrrad 12,09 € 15 6 3,4 % 21
Bus 576 € 6 3 0,7 % 9
Sonstiges 15,00 € 2 1 0,6 % 3
Gesamt 23,99 € 248 62 100 % 310

Planungsgruppe Nord k&
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= Tabelle 26: Einkauf nach Verkehrsmittel (nicht aus Lahr)

Personen mit | Personen ohne
Verkehrsmittel @ Euro Einkauf Einkauf Einkauf anteilig | Nennungen
Auto (Fahrer) 53,54 € 174 24 85,8 % 198
Auto (Beifahrer) 42,44 € 23 7 10,3 % 30
Fahrrad 100,00 € 1 0 0.8 % 1
Bus 41,56 € 5 0 1,7 % 5
Sonstiges 10,28 € 10 7 1,4 % 17
Gesamt 49,23 € 213 38 100 % 251

2.8 Zusammenfassung

Die wesentlichen Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Auf das gesamte Untersuchungsgebiet betrachtet liegt eine moderate
Auslastung der Parkplétze vor.

* Wenn in StraBen eine hohe Auslastung besteht, ist dies meist in
stadtebaulich sensiblen Bereichen.

»  Zur Spitzenstunde um 17 Uhr sind in den Parkhéusern viele Kapazitédten
frei.

* In den Parkhdusern sind jederzeit Kapazitaten frei.
» Auch nachts steht ausreichend Parkraum fiir Bewohner zur Verfiigung.

= Bei den Nutzergruppen handelt es sich wiahrend der Ladendffnungszeiten
im Untersuchungsgebiet hauptsdchlich um Kurzparker.

= Es bestehen vereinzelt unbewirtschaftete Parkplatze im Untersuchungs-
gebiet.

» Die Parkhduser Marktplatz und Stadtmitte sind in einem guten baulichen
Zustand mit einem guten Sicherheitsempfinden.

» Die fehlende Barrierefreiheit, die schmalen Parkplatze und die teilweise
vorhandenen Engstellen verschlechtern das Ergebnis des Parkhaustests.

* Der subjektive Eindruck der Parkplatznutzer ist erheblich schlechter, als
es die objektive Betrachtung darstellt.

Mﬂanungsgruppe Nord
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3 Parkleitsystem

Parkleitsysteme sind ein anerkannter Baustein, um die Probleme des ruhenden
Verkehrs in stddtischen Zentren zu reduzieren.

Folgende grundsétzliche Ziele werden durch die Einfiihrung eines Parkleit-
systems verfolgt:

» Information der Kfz-Nutzer und ihre kontinuierliche Fithrung zu freien
Parkstédnden

» Reduzierung des Parksuchverkehrs und seiner negativen
Begleiterscheinungen

»  Vermeidung von Stérungen des flieBendes Verkehrs durch
Warteschlangen und Suchfahrten

»  Wirtschaftlichere Nutzung der Parkierungseinrichtungen durch eine
gleichméaBige und dauerhaftere Auslastung

» Reduzierung des legalen und vor allem illegalen Parkens im &ffentlichen
Stralenraum

= Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl durch Einbringung im Park-and-
Ride-System

» Effiziente Nutzung des offentlich verfiigbaren Parkraumangebots

»  Friihzeitige Information tiber die Belegung der Parkmdglichkeiten (nur
dynamische Systeme)

» Entlastung der Parkstdnde im 6ffentlichen StraBenraum bei
unterstiitzender Parkraumbewirtschaftung

» Orientierung vor allem fiir Ortsunkundige

Selbst in GroBstadten ist die Befolgung von Parkleitsystemen jedoch sehr
gering. In der Regel besteht die Annahmebereitschaft der Parkleitinformatio-
nen lediglich bei Ortsunkundigen. Ortskundige, und dazu zéhlen sich fast alle,
kennen ,,ihre“ Parkplatze und finden dann auch ohne Parkleitsystem den ge-
wiinschten Parkplatz in Zielndhe.

Unter diesem Gesichtspunkt und dem der Kosten soll die Einfiihrung eines
dynamischen Parkleitsystems in Lahr untersucht werden.

3.1 Bestand

Fiir den Bereich der Innenstadt ist bereits ein statisches Parkleitsystem in-
stalliert. Das bedeutet, dass ausschlieBlich statische Wegweiser zu den ein-
zelnen Parkmdglichkeiten fithren, die in das System integriert sind. Somit
werden keine weiteren Informationen beziiglich der Auslastung oder der
Stellplatzzahl bereitgestellt.

Planungsgruppe Nord k&
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* Abbildung 64 + Abbildung 65 + Abbildung 66: Parkleitsystem in der GartnerstraBe,
Erlauterungstafel auf der BundesstraBe 415 und dynamische Restplatzanzeige Tiefgarage
Sparkasse

'Parken in Lahr . '

Ausnahmen bilden die Zufahrtsschilder der Tiefgaragen Marktplatz und
Volksbank Lahr, welche tiber eine ,,Frei/Besetzt“ Anzeige verfiigen und die
Anzeige der Sparkasse Lahr, welche iiber eine Restplatzanzeige verfiigt.

Grundsitzlich bestehen 8 Zielparkplatze, die zusammen, wie in Tabelle 27 zu
sehen, 716 Parkplatze zur Verfiigung stellen.

Die Parkhduser Marktplatz, Stadtmitte und Volksbank bieten die M&glichkeit
das Fahrzeug iiber den gesamten Tag dort zu parken. Auf den {ibrigen Park-
pldtzen besteht eine Hochstparkdauer von 1 bzw. 2 Stunden.

» Tabelle 27: Zielparkplatze Parkleitsystem Bestand

Name Parkhéchstdauer Anzahl der Parkplatze
Tiefgarage Marktplatz keine 188
Tiefgarage Stadtmitte keine 189
Parkhaus Volksbank keine 180
Parkhaus TurmstraB3e 1 Std. 48
Parkplatz Doler Platz 2 Std. 18
Parkplatz RoBplatz 2 Std. 20
Parkplatz Rathaus 2 Std. 42
Parkplatz ZollamtstraBBe 2 Std. 31
Gesamt: 716

Die Standorte der Wegweisungen und die Lage der Zielparkpldtze sind in
Karte 12 dargestellt.

Auf den Zufahrtsrouten tber die Bundesstral3e 415 sind zusitzlich statische
Lageplane zur besseren Orientierung angebracht.
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3.2 Analyse

Zielfihrung

Um eine Bewertung des vorhandenen Parkleitsystems durchzufiihren, miissen
zunéchst die Standorte der Beschilderung und die Zielfiihrung auf ihre Voll-
standigkeit und Sinnhaftigkeit gepriift werden. Das hei3t, ob die Fahrzeug-
fithrer auch ohne Ortskenntnis kontinuierlich und unmissverstiandlich bis zum
Parkziel gefiihrt werden.

Wie in Karte 13 zu sehen, ist das statische Parkleitsystem in Lahr in einer
Ringstruktur angelegt. Das bedeutet, dass der Parksuchverkehr ringformig
um den Zielbereich gefiihrt wird und an den jeweiligen Abfahrten auf die
Parkflachen hingewiesen wird.

Eine eigenstidndige und liickenlose Wegweisung mit deutlicher Beschilderung
ist grundsétzlich vorhanden. Das bestehende Parkleitsystem weist in seiner
Ausfiihrung nur wenige Mangel auf:

» Vor beiden Erlduterungstafeln auf der B 415 bestehen keine Moglich-
keiten zu halten, um sich mit Hilfe der Schilder zu orientieren.

» Unklare Zielortbestimmung an den Parkpldtzen Doler Platz und Rof3platz

= Abbildung 67: Fehlende Haltemdglichkeit vor einer Erlauterungstafel
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Auslastung der Zielparkplatze

Ein dynamisches Parkleitsystem ist grundsétzlich nur dann gerechtfertigt,
wenn die raumliche Verteilung und die Auslastung der vorhandenen Park-
einrichtungen sehr unterschiedlich sind bzw. wenn manche Parkeinrichtungen
oft voll ausgelastet sind und in anderen zu dieser Zeit Kapazititen frei stehen.
Wenn beispielsweise eine dynamische ,,Frei/Besetzt“ Anzeige jederzeit ,,Frei®
anzeigt, bietet sie keinen Mehrwert gegentiiber einem statischen Parkleitsys-
tem. Dennoch verursacht ein dynamisches Parkleitsystem hohere Investitions-
und Betriebskosten, zumal in Lahr bereits ein statisches Parkleitsystem
installiert ist.
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Die Auslastungen der Parkhéuser sind von der Abbildung 12 auf Seite 12 bis
zur Abbildung 26 auf Seite 18 dargestellt. Die Tagesganglinien der {ibrigen
Zielparkplatze sind von Abbildung 68 bis Abbildung 71 zu sehen.

Abbildung 68: Tagesganglinie Parkhaus TurmstraB3e

Max. 48 Parkplatze
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Abbildung 69: Tagesganglinie Parkplatz Doler Platz

Max. 18 Parkplatze
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= Abbildung 70: Tagesganglinie Parkplatz RoBplatz
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= Abbildung 71: Tagesganglinie Parkplatz Rathaus

Max. 42 Parkplatze
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Fiir den Parkplatz Zollamtstra3e liegen keine fundierten Daten vor, da grof3e
Teile dieses Parkplatzes zum Zeitpunkt der Erhebung als Materiallager fiir die
damalige Baustelle in der TurmstraBBe verwendet wurden.

Wie in den Tagesganglinien zu erkennen, besteht mit Ausnahme des Park-
platzes Doler Platz auf den Zielparkpldtzen nur selten eine Vollauslastung. In
den Parkhidusern gibt es zudem jederzeit freie Parkpldtze. Grundsétzlich fin-
det man also in den meisten Fallen auch ohne ein Parkleitsystem einen freien
Parkplatz in Zielnidhe.

In Abbildung 72 auf Seite 58 wird zudem beispielhaft verdeutlicht, dass die
Hochstparkdauer auch auf den Zielparkplatzen oftmals nicht eingehalten
wird. Diese ist in dem Parkhaus TurmstraBBe mit 1 Stunde angelegt. Einige
Parkvorgénge tibersteigen jedoch sogar eine Parkdauer von 2 Stunden.

Planungsgruppe Nord k&



Stadt Lahr: Parkraumkonzept fir die Innenstadt

58

Mﬂanungsgruppe Nord

= Abbildung 72: Parkdauer Parkhaus TurmstraBe
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Parkplatze
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Zusammenfassung und Bewertung
» Lickenlose Zielfithrung

» Eigenstdndige und deutliche Beschilderung

* Vor den Erldauterungstafeln auf der B 415 besteht keine Moglichkeit zu
halten

» Unklare Zielortbestimmung an den Parkpldtzen Doler Platz und Rof3platz
» Die Zielparkpldtze sind nur sehr selten voll ausgelastet
»  Teilweise Nichtbeachtung der Parkhéchstdauer auf Zielparkplatzen

Aufgrund der Analyse und der zu erwartenden Mehrkosten bei einem dyna-
mischen Parkleitsystem, wird das statische Parkleitsystem fiir die Stadt Lahr
als angemessen erachtet. Es wird jedoch empfohlen, den Bestand zu optimie-
ren und die Parkplatze fiir Kurzparker und Langzeitparker gesondert auszu-
weisen. Eine detaillierte Aufzahlung der Optimierungsoptionen ist in Kapitel
5.1:,,Optimierung des Parkleitsystems®, ab Seite 65, aufgelistet.

3.3  Parkplatzflyer

Zusétzlich zu dem Parkleitsystem gibt es den Flyer ,,Parken in der Lahrer
Innenstadt” (siche Abbildung 73 und Abbildung 74). Dort werden 6ffentliche
und 6ffentlich zugéngliche Parkplétze im Innenstadtbereich angezeigt. Zudem
werden Aussagen zu Offnungszeiten und Tarifen gemacht. Auch Sonderpark-
pldtze und sonstige wichtige Standorte, wie Carsharing oder Bushaltestellen,
werden dort verortet.
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= Abbildung 73: Parken in der Lahrer Innenstadt (Vorderseite)
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= Abbildung 74: Parken in der Lahrer Innenstadt (Riickseite)

Parken in der Lahrer Innenstadt
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Der abgebildete Flyer hat in seiner Anlage einige Schwéchen, wie falsch ange-
gebene Offnungszeiten oder eine grundsitzliche Uniibersichtlichkeit. Um
diese Fehler bei einer Neuauflage des Flyers nicht erneut zu begehen, werden
nachfolgend einige Anmerkungen gegeben, die entsprechend beachtet werden
sollten:

= Die Angegebenen Informationen, z.B. zu den Offnungszeiten der Park-
hduser, miissen unbedingt richtig, vollstindig und aktuell sein, um eine
hohe Akzeptanz zu gewéhrleisten.
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* Die Grundkarte ist leicht verstdandlich und gut lesbar und somit gut geeig-
net.

= Der Flyer wirkt insgesamt sehr uniibersichtlich, was an einer unnotigen
Uberfrachtung mit kleinteiligen Informationen liegt.

» Es sollten nur Parkplétze auf dem Flyer dargestellt werden, die auch als
Zielparkplatze im Parkleitsystem beschildert werden.

» Die Farbgebung der Parkplétze kann je nach Bewirtschaftung oder mog-
licher Parkdauer unterschieden werden.

»  Sonderparkplétze und sonstige wichtige Standorte, wie Carsharing oder
Bushaltestellen, sollten weiterhin dargestellt werden.

4 Ziele, Strategien und Instrumente zum
Parkraumkonzept

4.1 Ziele: Qualitat vor Quantitat

Folgende Ziele werden fiir die Entwicklung einer Parkraumkonzeption vorge-
schlagen:

1.  Sparsamer Umgang mit Fldchen

2. Minimierung des mit Parken verbundenen Verkehrs

3.  Besonderer Schutz von stddtebaulich sensiblen Bereichen vor Parksuch-
verkehr

4. Hohere Auslastung und Akzeptanz der Parkbauten

5. Bewohnern sollte, soweit moglich, ein Parkplatz in der Nahe ihrer
Wohnung bereitgestellt werden

6.  Der Lieferverkehr soll gewéhrleistet werden

7.  Parkpldtze fiir den Kunden- und Erledigungsverkehr sollten von der

ErschlieBung her stadtvertrédglich angeordnet sein (diese Parkplétze
erzeugen den meisten Verkehr)

8.  Touristische/gebietsfremde Verkehre sollen frithzeitig zu vertréglichen
Parkplatzen gelenkt werden

9.  Vertragliche Parkplatze sollten frithzeitig und eindeutig angezeigt
werden

10. Berufspendler konnen durchaus weitere FuBwege vom/zum Parkplatz
zugemutet werden, als dem Kunden- und Erledigungsverkehr

11.  Berufspendler sollen moglichst nicht mit dem eigenen Pkw anreisen

12. Fiir Behinderte sollen Parkplétze reserviert werden
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13. Die Parkplétze sollten durch ihre Beschaffenheit moglichst barrierefrei
angelegt sein

14. Der Parkraum bzw. die einzelnen Parkplatze sollten so angeordnet wer-
den, dass keine Konflikte mit anderen Nutzern entstehen, insbesondere
FuBlgdngern und Radfahrern

15. Die Gehwege sollten von (legal und illegal) parkenden Fahrzeugen
freigehalten werden

Insgesamt wird bei der Entwicklung des Parkraumkonzeptes nach der Kern-
aussage: ,,Qualitat vor Quantitdt” gehandelt.

4.2 Generelle Strategien

Die nachfolgend aufgezdhlten Anmerkungen sind der Entwicklung genereller
Strategien zum Umgang mit Problemen im Parkraum vorangestellt:

= |n innerstddtischen Gebieten wird es immer Konkurrenzen um den
knappen Parkraum geben.

= Parkraumprobleme treten hiufig dort auf, wo eine hohe Nutzungsmi-
schung besteht. Die hohe Nutzungsmischung ist aber auch ein Merkmal
und eine Qualitat stadtischen Lebens.

» Parkplitze im 6ffentlichen StraBenraum sind eine freiwillige kommunale
Dienstleistung, die auch finanziert werden muss.

» Parkraum ist ein knappes Gut. Um ein knappes Gut wird es immer
Nutzungskonflikte geben. Hier ist Flichenmanagement im ruhenden
Verkehr notwendig.

= Sinnvoll ist eine mehrfache Nutzung des vorhandenen Parkraums.

Das Instrumentarium der StraBenverkehrsordnung bietet eine Vielzahl von
Regelungen, um auf die spezifischen Nutzungskonflikte um den Parkraum
entsprechend den politischen Zielsetzungen einzugehen.

Nach der StraBenverkehrsordnung steht folgendes Instrumentarium zur
Verfligung:

» Angebot an Parkmoglichkeiten (wie viele Parkplétze zur Verfiigung
stehen)

= Zeitliche Befristung (Kurzparken oder Langzeitparken)

»  Gebiihrenstaffelung (Hohe der Parkgebiihren bzw. Staffelung: je héher
die Zentralitdt, um so hoher die Parkgebiihren)

» Beschriankung auf bestimmte Nutzergruppen (z. B. Bewohner oder Liefer-
verkehr)

=  Verkehrslenkung (Parkleitsystem)

= Eine Kombination der verschiedenen Instrumente

Planungsgruppe Nord k&
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Die unterschiedlichen Nutzergruppen sprechen unterschiedlich auf dieses

Instrumentarium an.

= Tabelle 28: Kennwerte der Nutzergruppen und Handlungsstrategien
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4.3 Uberschaubare und einfache Regelungen

Parkregelungen sind teilweise kompliziert. Ein wesentliches Ziel des Konzep-

tes ist, eine mdglichst einheitliche und verstéandliche Regelung einzufiihren.

Aus der Vielzahl von Regelungsmoglichkeiten sollen nur wenige verschiedene
Formen angewandt werden. Auch in der rdumlichen Ausgestaltung soll mog-
lichst auf eine einheitliche Ausschilderung geachtet werden. Gleichzeitig

miissen die Regelungen entsprechend kommuniziert werden.
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4.4 Brotchentaste

Die Botchentaste wird in einigen Stddten eingefiihrt, um Personen ein kos-
tenloses Parken von 15 min bis zu einer Stunde zu ermdglichen, wahrend sie
kurze Erledigungen beim Bécker oder dem Buchladen vollziehen. Mit dieser
MaBnahme soll der innenstadtnahe Einzelhandel im Gegensatz zum kosten-
losen Parken wahrend des Einkaufs auf der ,,Griinen Wiese® gestarkt und
gleichzeitig der Umschlag auf den Parkplatzen erhoht werden.

Die finanziellen Auswirkungen, welche verschiedene Kommunen dabei mit

der Einfithrung der Brotchentaste gemacht haben, sind durchaus unterschied-
lich.

= Tabelle 29: Die Finanzielle Auswirkung der Brotchentaste auf ausgewahlte Kommunen

Stadt Bilanz nach Einfiihrung der Brotchentaste

Koéln Einnahmeausfall zwischen 0 % und 32 % (im Kernbereich)
Stuttgart Einnahmeausfall von 43 %

Koblenz Einnahmeausfall von 3 % bis 4 %

Bremen Mehreinnahmen von 9 %

Frankfurt Einnahmeausfall von 6 % bis 35 %

Mdinster Einnahmeausfall von 39 %

Bonn Einnahmeausfall von 18 %

Neben dem finanziellen Aspekt gibt es noch weitere Punkte, die gegen eine
Einfithrung der Brotchentaste sprechen, wie:

» Nach eigenen Erfahrungen hat die Brotchentaste nur geringe verkehrliche
Auswirkungen. Die verfolgten Ziele werden in der Regel somit nicht
erreicht.

= Durch die Regelung entsteht ein erhdhter Uberwachungsaufwand.

* In einigen Stadten wurde Vandalismus beobachtet. Es wurden unzéhlige
kostenlose Tickets gezogen und anschliefend im Stralenraum verteilt.

» Dauerparker bekommen die Moglichkeit, bei halbstiindigem Ziehen der
kostenlosen Parkscheine, den ganzen Tag kostenfrei dort zu parken.

Wenn die Einfithrung der Brétchentaste dennoch in Erwédgung gezogen wird,
sollten folgende Voraussetzungen erfiillt sein:

= Es sollten ausreichend freie Parkpldtze zur Verfiigung stehen, um keinen
zusitzlichen Parksuchverkehr zu verursachen.

» Der Anteil der Geschifte des tdglichen und kurzfristigen Bedarfs sollte
entsprechend hoch sein.

= Eine intensive Uberwachung des ruhenden Verkehrs sollte gewihrleistet
sein.
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= Es sollte eine vermittelbare raumliche Ausweisung in einem gréBeren
Bewirtschaftungsbereich gegeben sein.

= Es sollte bedacht werden, dass die Parkscheinautomaten auch nach der
Einfithrung der Brétchentaste noch wirtschaftlich sein sollten.

Insgesamt ist von einer Einfithrung der Brétchentaste in Lahr eher abzuraten.
Unter Umstdnden kann die Brotchentaste ggf. durch gezielte werbewirksame
MaBnahmen zu einem positiven Image der Lahrer Innenstadt beitragen. Der
praktische Nutzen der Brotchentaste wird jedoch kaum positive Auswir-
kungen auf die Situation des ruhenden Verkehrs haben.

Stattdessen wird, auch im Hinblick auf die Kundenbindung, die Einfiihrung
eines Bonusparksystems empfohlen (siche Bonusparkscheine auf Seite 74).

4.5 Bewohnerparkbevorrechtigung

Nach der Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrsordnung? gibt es grund-
satzlich zwei Moglichkeiten der Bewohnerparkbevorrechtigung:

» Trennprinzip, mit ausschlieBlich fiir Bewohnerfahrzeuge reservierten
Parkplétzen. Einschrankungen und Rahmenbedingungen sind in der
genannten VwV festgelegt.

»  Mischprinzip, nach Nr. 6 der o. g. VwV: ,,Bewohnerparkvorrechte konnen
in Bereichen mit angeordneter Parkraumbewirtschaftung (vgl. zu § 13
[der StVO, Anm. AS]) auch als Befreiung von der Pflicht, die Parkscheibe
auszulegen oder die Parkuhr/den Parkscheinautomat zu bedienen, ange-
ordnet werden.

Die effektivste Art, fiir die Nutzergruppe der Bewohner Parkraum zu reser-
vieren, ist das Trennprinzip.

Es besteht die Moglichkeit, die Parkpldatze mit Bewohnerparkbevorrechtigung
auch zeitlich zu befristen, beispielsweise montags bis freitags von 10.00 Uhr
bis 18.00 Uhr. Dies ist moglich, da nachts fiir die Anwohner keine Probleme
bestehen und tagsiiber gebietsfremder Verkehr aus den Wohnstra3en heraus-
gehalten wird.

Mit der Ausweisung der Bewohnerparkbevorrechtigung wird fiir Bewohner
die Chance deutlich erhoht, einen freien Parkplatz in Nahe des gewiinschten
Zieles zu finden. Eine Garantie auf einen zielnahen Parkplatz ist damit nicht
verbunden. In der Regel werden mehr Ausweise ausgegeben als reservierte
Parkplétze vorhanden sind. Diese Nutzungskonflikte werden aber deutlich
geringer sein, als ohne Bewohnerparkbevorrechtigung. Wahrend sich die
Situation fiir Bewohner deutlich verbessert, wird es Nachteile fiir Gebiets-
fremde, insbesondere Berufspendler, geben, die in diesen Stralenabschnitten
nicht mehr parken diirfen.

4 vgl. Verwaltungsvorschrift zu § 45 StVO, zu Absatz 1 bis 1e, X
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Konzept zum Parkraummanagement

5.1 Optimierung des Parkleitsystems

Um eine Optimierung des statischen Parkleitsystems vorzunehmen, werden
aufgrund der Analyse und der Bewertung folgende Empfehlungen ausgege-
ben:

Einrichtung von Haltebuchten vor den Erlduterungstafeln auf der B 415,
um potenziellen Nutzern eine ausreichende Orientierung zu ermdglichen.

Um Nutzern des Parkleitsystems differenziertere Informationen zu bieten
wird empfohlen, die Zielparkplatze in Kurzzeitparkpldtze und Langzeit-
parkplatze aufzuteilen.

Aufgrund seiner Lage in einem stddtebaulich sensiblen Bereich und der
méBigen ErschlieBung des Parkplatzes RoBplatz, sollte dieser nicht weiter
als Zielparkplatz im Parkleitsystem gefithrt werden.

Der Parkplatz Doler Platz sollte durch die Beschilderung eindeutig als
Zielparkplatz identifizierbar sein.

Das Parkhaus Turmstral3e sollte als Kurzzeitparkplatz ausgeschildert und
dementsprechend mit einer Parkhochstdauer von 2 Stunden bewirtschaf-
tet werden.

Generell sollten die Beschilderung der Zielfiihrung und die Lage der
anderen Zielparkplétze erhalten bleiben.

Es wird empfohlen, die Beschilderung des statischen Parkleitsystems an
die geplanten MaBnahmen anzupassen. Fiir Nutzer des Parkleitsystems
sollten die Zielparkplétze durch eine farbliche Separierung zwischen
Kurzzeitparkpldatzen und Langzeitparkplatzen direkt erkenntlich sein, um
je nach Bedarf bewusst angesteuert werden zu kdnnen.

Um die Orientierung zu erleichtern, sollten die Beschilderungen der
Abfahrten zu den entsprechenden Zielparkplatzen mit den jeweiligen
Namen versehen werden.

In Tabelle 30 sind die geplanten Zielparkplatze des Parkleitsystems aufgelistet.
Die Zielparkplatze, die keine Hochstparkdauer besitzen, sollten als Langzeit-
parkpldtze ausgeschildert werden.

Planungsgruppe Nord k&
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= Tabelle 30: Empfohlene Zielparkplatze des Parkleitsystems

Name Parkhochstdauer | Anzahl der Parkplatze
Tiefgarage Marktplatz keine 188
Tiefgarage Stadtmitte keine 189
Parkhaus Volksbank keine 180
Parkhaus TurmstraBBe 2 Std. 48
Parkplatz Doler Platz 2 Std. 18
Parkplatz Rathaus 2 Std. 42
Parkplatz 2 Std. 31
ZollamtstraB3e
Gesamt: 696

Die detaillierte geplante Beschilderung des Parkleitsystems ist in Karte 14
dargestellt. Abbildung 75 zeigt eine mogliche Optik einer optimierten Erldu-
terungstafel, auf welcher die zusétzlichen Informationen dargestellt sind.

Durch die farbliche Separierung werden die Alleinstellungsmerkmale der
Parkplitze in den Parkhédusern besonders herausgestellt. Nur auf diesen Park-
pldatzen kann ohne eine Parkhdchstdauer geparkt werden. Zudem muss dort

nur die tatsdchliche Parkzeit bezahlt werden.

= Abbildung 75: Mogliche Optik einer Erlauterungstafel

Parken in Lahr

3 Bis 2 Stunden
Auch Langzeitparken
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Dynamisches Anzeigenelement Ecke Gartner-/Obststraf3e

Nach der Offnung des sich derzeit im Bau befindlichen Kinos an der
Friedrichstral3e sollte die Situation in der Tiefgarage Stadtmitte zunéchst be-
obachtet werden. Sollte sich eine regelméBige Vollauslastung einstellen, kann
an der Ecke Gértner-/Obststral3e ein dynamisches Element, in Form einer
Frei/Besetzt Anzeige bzw. einer Restplatzanzeige installiert werden, um den
Verkehr nicht unnétig durch stéadtebaulich sensible Bereiche der Gstlichen Alt-
stadt zu fiihren.

Dynamisches Anzeigenelement Tiefgarage Marktplatz

Falls ein dynamisches Anzeigenelement fiir die Tiefgarage Marktplatz ge-
wiinscht ist, sollte dieses gut sichtbar an der Ecke SchillerstralBe/Metzger-
stral3e installiert werden. Das Element kann als Frei/Besetzt Anzeige oder als
Restplatzanzeige ausgefiihrt werden und sollte beidseitig lesbar sein.

5.2 Empfohlene Bewirtschaftung

Aufbauend auf die Analyse und die Optimierung des Parkleitsystems wird
empfohlen, das Konzept der flichendeckenden Bewirtschaftung im Bereich
der Innenstadt fortzufiihren und weiterzuentwickeln.

Bisher unbewirtschaftete Parkpldtze im Bearbeitungsgebiet sollten demnach
ihrer Lage entsprechend in die Bewirtschaftung einbezogen werden.

In der AlleestraBBe sollte ein Haltestreifen von etwa 4 — 5 Fahrzeugléngen fiir
die Kita eingerichtet werden, der in den Abendstunden als zusétzlicher Taxi-
parkplatz genutzt werden kann.

In stadtebaulich und verkehrlich sensiblen Bereichen sollte die Nutzung der
Parkplatze ausschlieBlich fiir Bewohner reserviert werden. Dies betrifft im
Untersuchungsgebiet folgende Stralen nordlich bzw. 6stlich der Innenstadt:

= AlleestraBe

= Brestenbergstralie

= Obertorstralle

= Rappentorgasse

= Rolplatz und Parkplatz RoBplatz
=  VogtstorstralBe

Zusatzlich sollte die Bewirtschaftung der Parkplétze auf das Parkleitsystem
und dessen Zielfiithrung und die Zielparkplatze abgestimmt werden.

Die detaillierten Ausweisungen der Bewirtschaftungen der Parkplétze sind in
Karte 15 dargestellt. Die empfohlenen MaBnahmen werden zudem nachfol-
gend erlautert.
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Doler Platz

Der Parkplatz Doler Platz wird als Zielparkplatz im Parkleitsystem angegeben,
weshalb dort zu den Ladenoffnungszeiten moglichst keine Bewohner parken
sollten.

Deshalb wird empfohlen, die Bewirtschaftung dementsprechend abzuéndern,
dass die Befreiung fiir Inhaber eines Bewohnerparkausweises von der Pflicht
einen Parkschein zu 16sen, entféllt. Empfohlen wird die Erhebung von Park-
gebiihren durch die Beschilderung mit dem Zeichen 314-50 StVO mit dem
Zusatzzeichen 1052-33 StVO. Da der Parkplatz zu den im Parkleitsystem
ausgeschilderten Kurzzeitparkpldtzen gehdren soll, sollte die zuldssige Park-
hochstdauer auf 2 Stunden begrenzt werden.

= Abbildung 76: Empfohlene Beschilderung fiir den Doler Platz

2
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GoethestraBBe

Es wird empfohlen, die fiinf unbewirtschafteten Parkplétze in der Goethe-
stralle (zwischen LotzbeckstraBBe und Eichrodtstralle — zwei auf der Ostseite,
drei geplant auf der Westseite) mit der Regelung ,,Kurzparken mit Parkschei-
be® und der Beschilderung mit den Zeichen 314 StVO mit den Zusatzzeichen
1040-32 StVO und 1040-31 StVO zu bewirtschaften. Die Bewirtschaftungs-
zeiten sollten montags bis freitags zwischen 8.00 Uhr und 17.00 Uhr und
samstags zwischen 9.00 Uhr und 12.00 Uhr liegen. Die Hochstparkdauer
sollte auf 2 Stunden begrenzt sein. Die Bewirtschaftungszeiten und die
Hochstparkdauer richten sich nach den Gegebenheiten der kostenpflichtigen
Parkplétze aus dem Umfeld.

Die Bewirtschaftung mit der Parkscheibe sollte angewendet werden, da die
Aufstellung eines Parkscheinautomaten an dieser Stelle nicht wirtschaftlich
ware.

= Abbildung 77: Empfohlene Beschilderung fiir die GoethestraBe (zwischen LotzbeckstraBe
und EichrodtstraBe)

s
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Parkhaus TurmstraBBe

Die Bewirtschaftung im Parkhaus Turmstrafle (Kurzparken mit Parkscheibe)
sollte an die Bewirtschaftung der weiteren Zielparkplétze des Parkleitsystems
angepasst werden. Empfohlen wird die Erhebung von Parkgebiihren mit der
Beschilderung mit dem Zeichen 314-50 StVO und dem Zusatzzeichen 1052-
33 StVO. In dem Parkhaus sollte eine Parkhochstdauer von 2 Stunden ange-
setzt werden, da empfohlen wird, es im Parkleitsystem als Kurzzeitparkplatz
auszuschildern.

= Abbildung 78: Empfohlene Beschilderung fiir das Parkhaus TurmstraBe

-\
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Haltestreifen AlleestraBe

In der AlleestraBBe (auf der westlichen Seite nordlich der Rappentorgasse)
sollte ein Haltestreifen fiir die Kita installiert werden, um ein einfaches
Hinbringen und Abholen der Kinder zu ermdglichen. In den Abendstunden
kann dieser als zusétzlicher Taxiparkplatz dienen. Empfohlen wird die
Beschilderung mit dem Zeichen 286 StVO mit dem Zusatzzeichen 1042-
33 StVO und dem Zeichen 229 StVO.

= Abbildung 79: Empfohlene Beschilderung Haltestreifen AlleestraBBe (Kita)
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5.2.1 Parkgebiihren und Tarife

Die Parkgebiihren in der Innenstadt werden entsprechend der geltenden
Parkgebiihrensatzung® erhoben und betragen im Untersuchungsgebiet 0,50 €
je angefangene halbe Stunde. Die Hochstparkdauer ist auf 2 Stunden be-
grenzt.

Bezahlung an Parkscheinautomaten

Aktuell kann das gewiinschte Parkticket mit den Miinzen 50 Cent, 1 Euro und
2 Euro gezogen werden. Es wird empfohlen, die Moglichkeit einzurdumen,
das entsprechende Ticket auch mit Miinzen der Werte 10 Cent und 20 Cent
16sen zu konnen, um die Benutzerfreundlichkeit zu steigern und die Akzep-
tanz zu erhéhen. Die Parkscheinautomaten sollten dementsprechend umge-
stellt werden.

Hohe der Parkgebuhren

Durch die Hohe der Bewirtschaftung sollte das Ziel verfolgt werden, die ober-
irdischen Parkplétze zu entlasten um entsprechenden Platz fiir Kurzparker zu
bieten. Langzeitparker sollten hingegen auf die Parkbauten zuriickgreifen.

Um dieses Ziel zu erreichen, wurde in anderen Stiadten bereits erfolgreich die
Strategie verwendet, die Gebiihren der oberirdischen Parkplétze zu erhéhen,
wiahrend die Parkgebiihren der Parkbauten unveriandert bleiben.

Die angesetzten Parkgebiihren unterliegen insgesamt sensiblen Voraussetz-
ungen. Wenn die Parkplétze in der Innenstadt aufgrund fehlender Gebiihren
stetig belegt sind, finden potenzielle Kunden dort in den meisten Fallen keinen
freien Parkplatz. Das fiihrt zu Unzufriedenheit und ggf. zu einer Meidung der
Innenstadt. Sind die Parkgebiihren zu teuer angelegt, kann dies ebenfalls zu
einer Meidung der Innenstadt fithren.

Aufgrund der aktuell moderaten Bewirtschaftung in Lahr sollte die Mainahme
in Betracht gezogen werden, die Gebiihren der oberirdischen Parkplétze zu
erhohen und in den Parkbauten auf dem aktuellen Stand zu belassen.

Um eine Erhdhung der Parkgebiihren zu ermdglichen, wire eine Anderung
der Parkgebiihrensatzung vonndoten.

5  Stadt Lahr; Rechtsverordnung Uber die Festsetzung der Gebuhren fur das Parken an Parkuhren
und in Zonen mit Parkscheinautomaten. Lahr / Schwarzwald 2001
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Bewirtschaftungszeiten

Die Bewirtschaftungszeiten der 6ffentlichen Parkplétze sollten beibehalten
werden. Demnach sollte

* montags bis freitags zwischen 8.00 Uhr und 17.00 Uhr
» und samstags zwischen 9.00 Uhr und 12.00 Uhr

bewirtschaftet werden.

Kulturtarif/Kulturticket

Es wird empfohlen, den Kulturtarif und das Kulturticket mit folgenden Eigen-
schaften in die Bewirtschaftung aufzunehmen:

»  Kulturtarif: In den Tiefgaragen Marktplatz und Stadtmitte sollten die Ge-
biihren dementsprechend gedndert werden, dass man ab 19.00 Uhr fiir
0,50 € 2 Stunden parken darf

»  Kulturticket: Bei Parken in den Tiefgaragen Stadtmitte und Marktplatz
werden durch das Kino 0,50 € vergiitet, die ersten 2 Stunden waren somit
fir Kinobesucher kostenfrei, Parken bis zu 4 Stunden wiirde den Nutzer
0,50 € kosten

» Ganztigliches Kulturticket fiir innerstidtische Veranstaltungen mit
regionaler Strahlkraft: Fiir solche Veranstaltungen sollte eine generelle
Strategie entwickelt werden, wie mit dem ruhenden Verkehr umgegangen
wird. Losungen sollten einzelfallbezogen erarbeitet werden.

Bonusparkscheine

Zu Marketingzwecken, um potenzielle Kunden fiir den Einkauf in der Lahrer
Innenstadt zu gewinnen und um eine aktive Kundenbindung zu betreiben,
besteht die Moglichkeit Bonusparkscheine einzufithren und an die Kunden zu
verteilen (Beispiel siche Abbildung 80 auf Seite 74). Einzelhdndler kénnten
diese bei der Stadt erwerben. Ab einem bestimmten Einkaufswert wiirden
diese bei einem zukiinftigen Parkvorgang zu kostenfreiem Parken fiir die
Dauer von 15 min, 30 min oder 60 min berechtigen.

Planungsgruppe Nord k&
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= Abbildung 80: Bonusparkschein aus Meschede
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Unter Umstdnden wéren auch Modelle denkbar, in denen Bonusparkscheine
fir die Tiefgaragenparkplétze ausgegeben werden konnten. Gegebenenfalls
miisste eine technische Anpassung der Kassenautomaten erfolgen, um die
Gutschriften entsprechend einldsen zu kdnnen.

Kita — Tarif/Tiefgarage Stadtmitte

Um die Attraktivitat der Tiefgarage Stadtmitte zu steigern und den Kita-
Eltern das Hinbringen und das Abholen der Kinder moglichst einfach zu ge-
stalten, wird es als sinnvoll betrachtet, den Nutzern der Tiefgarage die ersten
20 min kostenfreies Parken zu gewéhren.

5.2.2 Bewohnerparkbevorrechtigung und -parkzonen

Bestand

Es existieren sechs Bewohnerparkzonen im Untersuchungsgebiet, die von A
bis F benannt sind. Die Abgrenzungen der Bewohnerparkzonen und die
Geltungsbereiche der Bewohnerparkausweise sind in Abbildung 81 auf Seite
75 dargestellt.

Insgesamt sind 220 Parkplédtze im Untersuchungsgebiet vorhanden, auf
welchen Inhaber eines Bewohnerparkausweises der entsprechenden Zone von
der Pflicht, den Parkscheinautomaten zu bedienen, befreit sind.

Durch die kleinteilige Aufteilung der Bewohnerparkzonen ist die Anzahl der
nutzbaren Parkplitze je Bewohnerparkzone jedoch sehr begrenzt.
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= Abbildung 81: Bestand Bewohnerparkzonen und Geltungsbereich der
Bewohnerparkausweise

H.

R —
4 L]

E = qr ™ r’f £S EF(F“ _T‘f_af?_'%ﬂ;frftr
|’— | 1_f__|_%' Q‘u' -1 LDJ.J_;—L'_I o B

]H»

i) PUEEET
o ] l——_)/ |L !
ﬂ o fﬁa} AT

s

e g

=)
!

[

i)

——
By
1

T

e

==
II
i
~
L

Rechtliche Grundlagen

Fiir die Ausweisung von reservierten Parkplatzen fiir Bewohner gibt es
straBenverkehrsrechtlich® einige wesentliche Einschrankungen.

» Der Bereich mit Bewohnerparkbevorrechtigung darf eine Ausdehnung
von 1.000 m nicht tiberschreiten. Dann ist eine Aufteilung des Ge-
bietes in mehrere Bereiche mit Bewohnerparkbevorrechtigung (mit
verschiedenen Buchstaben oder Nummern) moglich.

= In der Zeit von 9.00 Uhr bis 18.00 Uhr diirfen nicht mehr als 50 %, in
der tibrigen Zeit nicht mehr als 75 % der zur Verfiigung stehenden
Parkflachen im o6ffentlichen Strallenraum fiir Bewohner reserviert
werden.

Diese Einschréankungen beziehen sich auf das gesamte bewirtschaftete Gebiet,
das eine maximale Ausdehnung von 1.000 m haben darf.

Bewohnerparkzonen

Es wird empfohlen, die im Untersuchungsgebiet vorhandenen kleinteiligen
Bewohnerparkzonen (A bis F) durch die Zusammenlegung einzelner Zonen
auszuweiten, um eine groBere Flexibilitat innerhalb der Bewohnerparkzonen
zu erreichen. Durch die VergroBerung erhoht sich auch die Chance fiir

6  Vgl. Verwaltungsvorschrift zu § 45 StVO, zu Absatz 1 bis 1e, X
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Besitzer eines giiltigen Bewohnerparkausweises, einen freien Parkplatz
innerhalb der entsprechenden Zone zu finden.

Aufgrund der stadtebaulichen Situation des Untersuchungsgebietes mit der
mittig liegenden Fullgéngerzone, sollte das Untersuchungsgebiet in zwei Be-
wohnerparkzonen aufgeteilt werden. Der Verlauf der Grenze wurde so ge-
wahlt, um die vorhandenen Parkplitze moglichst sinnvoll auf die potenziellen
Nutzer aufzuteilen.

Die Ausdehnung der beiden empfohlenen Bewohnerparkzonen ist in
Abbildung 82 dargestellt. Mit der maximalen Ausdehnung von 590 m bzw.
670 m werden die Anforderungen der VwV-StVO erfiillt.

Die Namen der Bewohnerparkzonen kdnnen beliebig angepasst werden. Bei-
spielsweise sind die Bewohner der blau eingefiarbten Zone berechtigt, einen
Bewohnerparkausweis der Zone A zu erwerben, Bewohner der griin einge-
farbten Zone einen der Zone B.

= Abbildung 82: Berechtigte fur Bewohnerparken
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Geltungsbereich der Bewohnerparkausweise

Die genaue Teilung des Gebiets in zwei Bewohnerparkzonen ist in Abbildung
82 dargestellt. In Tabelle 31 sind diejenigen Parkplédtze dargestellt, auf denen
Inhaber eines Bewohnerparkausweises der entsprechenden Zone von der
Pflicht, den Parkscheinautomaten zu bedienen, befreit sind.

Mﬂanungsgruppe Nord
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Durch die empfohlene Bewirtschaftung werden 21 % der Parkplétze in Zone
B ausschlieflich fiir Bewohner reserviert sein. Die Anforderung der VwV-
StVO werden somit erfiillt. In der Bewohnerparkzone A sind keine Parkplétze
geplant, die ausschlieflich fiir Bewohner reserviert sind.

Bewohner sollten einen Bewohnerparkausweis weiterhin wie bisher fiir 30 €
im Jahr erwerben konnen.

= Tabelle 31: Ubersicht der Bewohnerparkplatze

Geplante Offentlich Kostenpflichtiges Parken / AusschlieBlich fir
Zone zugangliche Bewohner frei Bewohner reserviert

Parkplatze gesamt

A 212 73 keine

270 87 58

= Abbildung 83: Geltungsbereich der Bewohnerparkausweise
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Beschilderung

Die Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung ordnet folgende
vorrangig anzuwendende Beschilderung an:

,, Bewohnerparkvorrechte sind vorrangig mit Zeichen 286 oder 290.1 mit
Zusatzzeichen "Bewohner mit Parkausweis ... frei", in den Fillen des erlaubten
Gehwegparkens mit Zeichen 315 mit Zusatzzeichen "nur Bewohner mit
Parkausweis ..." anzuordnen.“?

Fiir die Parkplatze, die ausschlieBlich fiir Bewohner reserviert werden sollen
wird deshalb empfohlen, folgende Beschilderung mit dem Zeichen 286 StVO
mit dem Zusatzzeichen 1020-32 StVO zu verwenden.

= Abbildung 84: Empfohlene Beschilderung fiir die Parkplatze, die ausschlieBlich fiir
Bewohner reserviert werden sollen

5.3 Empfehlungen zu Sonderparkplatzen

5.3.1 Taxiparkplatze

Anhand einer Befragung der hiesigen Taxiunternehmen wurden folgende
Anderungsvorschlige beziiglich der Standorte der Taxiparkplitze in das Kon-
zept integriert. Die genaue Verortung der empfohlenen Taxiparkplétze ist in
Karte 15 dargestellt, die Anderungen sind zusitzlich in Abbildung 85 zu sehen
und werden nachfolgend erldutert.

7  Vgl. Verwaltungsvorschrift zu § 45 StVO, zu Absatz 1 bis 1e, X
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= Abbildung 85: Anderung der Taxiparkplitze (Anhand dem Bestand zum Zeitpunkt der
Erhebung)
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An dieser Stelle sollten im westlichen Bereich der vorhandenen Parkplétze
zwei bis drei Stellplatze fiir Taxis reserviert werden.

Rathausplatz

Die drei Taxiparkplatze vom 0stlichen Teil der Lotzbeckstra3e sollten auf die
Parkplétze im siidlichen Teil des Rathausplatzes verlegt werden, um fiir
potenzielle Kunden von der Marktstralle aus besser sichtbar zu sein. Es wird
empfohlen, die Flache der verlegten Taxiparkplédtze von der Bewirtschaftung
an die angrenzenden Parkpldtze anzugleichen.

SchillerstraBe

Die zwei Taxiparkplétze in der Schillerstra3e sollten etwas weiter nordlich
verlegt werden, um das angrenzende Dialysezentrum besser zu erschlieBen.
Es wird empfohlen, die Flidche der verlegten Taxiparkplédtze von der Bewirt-
schaftung an die angrenzenden Parkplatze anzugleichen.

Urteilsplatz

Es sollte tiberlegt werden, die drei Taxiparkpldtze vom westlichen Teil der
Friedrichstralle auf die bisher kostenpflichtigen Parkplatze westlich des Alten
Rathauses zu verlegen, um eine Verbesserung des Standortes durch die Nahe
zur Marktstralle zu erreichen.
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Vor einer Verlegung sollten jedoch zunéchst erste Erfahrungen mit dem
neuen Kino abgewartet werden. Eventuell sind die heutigen Taxiparkpléatze fiir
Kinobesucher beizubehalten.

Es wird gegebenenfalls empfohlen, die Flache der verlegten Taxiparkplétze
von der Bewirtschaftung an die angrenzenden Parkplétze anzugleichen.

5.3.2 Behindertenparkplatze

Im Untersuchungsgebiet sind 14 Behindertenparkplitze ausgewiesen. Diese
sind tiber die gesamte Innenstadt verteilt angeordnet. Generell sind ausrei-
chend Behindertenparkplédtze vorhanden. Es sollte jedoch weiterhin auf indi-
viduelle Belange mobilititseingeschrénkter Menschen Riicksicht genommen
werden und bei Bedarf weitere personenbezogene Behindertenparkplatze
ausgewiesen werden.

5.3.3 Busparkplatze

Die ganzjéhrige Ausweisung von Busparkplétzen wird als sinnvoll erachtet.
Diese sollten aber nicht im direkten Bereich der Innenstadt ausgewiesen
werden. Hierfiir werden Flachen mit einer guten ErschlieBung zum Zentrum
empfohlen, die nach Moglichkeit nicht in einem Wohngebiet liegen sollten, da
durch die Busse mit einer erhohten Larmbelédstigung zu rechnen ist (z. B.
durch laufende Motoren, auch wiahrend des Parkens).

Falls eine solche Fldche nicht verfiigbar ist, sollte ein Ein- und Ausstiegspunkt
mit einer guten ErschlieBung und direkter Nahe zur Innenstadt gesucht wer-
den. Die Parkmoglichkeit der Busse kann in diesem Fall weiter auB3erhalb der
Innenstadt liegen, wo wahrscheinlich eher entsprechende Flachen zur Ver-
fiigung stehen.

Busparkplatze sollten immer unter Beriicksichtigung stadtebaulicher Aspekte
geplant werden, um z.B. keine wichtigen Blickachsen zu verdecken oder sons-
tige stadtraumliche Gliederungen zu storen.

5.4 Empfehlungen zu Parkbauten

Aufbauend auf die ausfiihrliche Untersuchung der Parkbauten durch den

Parkhaustest (siche 2.6 Parkhaustest ab Seite 20) und die sonstige Analyse
werden punktuelle Verbesserungsmaoglichkeiten fiir die Tiefgarage ,, Markt-
platz® und die Tiefgarage ,, Stadtmitte“ empfohlen. Es wére wiinschenswert,
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wenn die allgemein giiltigen Verbesserungsvorschlage und Standards auch in
den Parkbauten der Sparkasse und der Volksbank umgesetzt wiirden.

Offnungszeiten

Die Offnungszeiten der Parkbauten sollten angeglichen und verlingert
werden, um fiir potenzielle Nutzer eine Einheitlichkeit zu erzeugen und die
Nutzung auch fiir Kinobesucher, Besucher gastronomischer Betriebe und
sonstige Abendtouristen der Stadt Lahr zu ermdglichen.

Montags bis samstags sollten Offnungszeiten zwischen 7.00 Uhr und

23.00 Uhr, gegebenenfalls 24.00 Uhr, angeboten werden. Auch eine Offnung
der Parkhduser an Sonn- und Feiertagen sollte mit Blick auf das neue Kino
erwogen werden.

5.4.1 Tiefgarage Stadtmitte

Namensgebung

Die Tiefgarage ,,Stadtmitte” spiegelt mit ihrem Namen weder den &rtlichen
Bezug wider, noch die gefiihlte Bedeutung fiir die Nutzer.

Es wird daher empfohlen, die Tiefgarage in ,,Alleestralle/Kino“ umzubenen-
nen, um mit dem Namen gleichzeitig entsprechende Informationen fiir ge-
bietsfremde Nutzer zu vermitteln.

Anderungen der Parkplatzmarkierungen

Der entscheidende Mangel in der Tiefgarage ,,Stadtmitte” sind die zu schma-
len Stellplétze (teilweise nur 2,10 m breit). Es wird deshalb empfohlen, die
einzelnen Stellplatze, wo es die baulichen Gegebenheiten zulassen, auf die
Breite von 2,50 m zu verbreitern.

Um die neuen Stellplatzbreiten einzupassen, wurden die Vorgaben der EAR8
beziiglich der Abmessungen von Parkstdnden und Fahrgassen angewendet.

In Abbildung 86 auf Seite 82 sind die Stellplédtze abgebildet (griin hinterlegt),
die verbreitert werden sollten. Die nicht markierten Stellplatze konnen
aufgrund der Lage der Stiitzpfeiler bzw. weil bei einer Anderung der
Anordnung der Stellplétze die verbleibende Fahrgasse zu schmal werden
wiirde, nicht gedndert werden.

8  Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen — FGSV; Empfehlungen fir Anlagen des
ruhenden Verkehrs — EAR. K6In 2005
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= Abbildung 86: Empfohlene zu verbreiternde Parkplé'\tze9

~icht offentlich
" zuginglich

Die Kapazitét der Tiefgarage , Stadtmitte” wiirde nach den moglichen Ver-
breiterungen der Stellpldtze nur geringfiigig um 14 auf dann verbleibende 175
Stellpldtze sinken, wobei sich die Anzahl der 6ffentlich zugénglichen Stell-
plitze gerade einmal um fiinf, von 133 auf 128 Stellplatze, verringern wiirde.

Der mogliche Komfortzuwachs wird jedoch deutlich hoher bewertet als die
unerheblich reduzierte Kapazitét.

Sonderparkplatze

Es wird empfohlen, an geeigneten Stellen Behindertenparkpldtze zu instal-
lieren. Die Breite fiir einen Einzelparkstand sollte 3,50 m bzw. neben festen
Einbauten 3,90 m betragen. Darin enthalten ist die Rollstuhlbewegungsflache
neben einer Léngsseite des Fahrzeugs'O.

Ebenfalls sollten Familienparkplédtze mit einer Breite von 3,00 m bis 3,50 m
und Frauenparkplatze an gut beleuchteten und erschlossenen Pldtzen in der
Tiefgarage angelegt werden.

Beschilderung

Die Tiefgarage Stadtmitte verfiigt zwar {iber eine ausreichende Einfahrtshéhe
von 2,10 m, diese ist aber, wie in Abbildung 87 zu sehen, im Einfahrtsbereich

9 Kartengrundlage: Stadt Lahr

10 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen — FGSV; Empfehlungen fir Anlagen des
ruhenden Verkehrs — EAR. KéIn 2005. S. 22
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nicht ausgeschildert. Auch die tibrigen Schilder sind stark verblasst und sehr
schlecht lesbar.

= Abbildung 87: Einfahrt Tiefgarage Stadtmitte

V. 3 R LT T
. e - >

Es wird empfohlen, die Beschilderung im Einfahrtsbereich zu erneuern bzw.
zu erginzen, um moglichen Nutzern die wichtigsten Informationen bereits an
dieser Stelle zugédnglich zu machen. Ebenso sollten weitere Informationen wie
Stadtpléne oder besondere Ankiindigungen vorhanden sein und ggf. deutlich
sichtbar gemacht werden.

5.4.2 Tiefgarage Marktplatz

Anderungen der Parkplatzmarkierungen
Der entscheidende Mangel in der Tiefgarage ,,Marktplatz“ ist ebenfalls die zu
geringe Stellplatzbreite, von teilweise 2,20 m.

Es wird empfohlen, samtliche Stellplétze auf eine Breite von 2,50 m zu ver-
breitern.

Um die neuen Stellplatzbreiten einzupassen, wurden die Vorgaben der EAR
beziiglich der Abmessungen von Parkstdnden und Fahrgassen angewendet.

Die Kapazitét der Tiefgarage ,,Marktplatz® wiirde sich durch die empfohlene
Verbreiterungen der Stellplatze um 11, auf dann verbleibende 177 Stellplétze
verringern.

Der mogliche Komfortzuwachs wird auch in der Tiefgarage ,,Marktplatz®
deutlich hoher eingeschitzt als die gering reduzierte Kapazitit.

Sonderparkplatze

Es wird, wie in der Tiefgarage Stadtmitte, empfohlen, an geeigneten Stellen
Behindertenparkpldtze, Familienparkplatze und Frauenparkplétze anzulegen.

11 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen — FGSV; Empfehlungen fir Anlagen des
ruhenden Verkehrs — EAR. K6In 2005
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5.5 Gehwegparken - Konflikte mit dem FuBverkehr

Wihrend der Analyse des Untersuchungsgebietes konnte in Lahr kaum ille-
gales Gehwegparken festgestellt werden. Auch legales Gehwegparken ist nur
selten ausgeschildert. Das ist grundsétzlich sehr positiv zu bewerten.

Generell sind fiir die Kennzeichnung von legalen Gehwegparkpldtzen in der
Verwaltungsvorschrift zu dem ,,Zeichen 315 Parken auf Gehwegen folgende
Mindestanforderungen beschrieben:

»Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn geniigend Platz
fiir den unbehinderten Verkehr von Fufgingern gegebenenfalls mit Kinder-
wagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt, die Gehwege
und die darunter liegenden Leitungen durch die parkenden Fahrzeuge nicht
beschddigt werden konnen und der Zugang zu Leitungen nicht beeintrdichtigt
werden kann sowie die Bordsteine ausreichend abgeschrigt und niedrig sind.“12

Sowohl in den Empfehlungen fiir FuBgéngerverkehrsanlagen'3, wie auch in
den Hinweisen fiir barrierefreie Verkehrsanlagen'4 sind die Mindestbreiten
beschrieben, die fiir ein barrierefreies Begegnen notwendig sind.

= Abbildung 88: Raumbedarf fir die Begegnung zweier Rollstiihle 15
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T — T
Haus- Verkehrsraum Sicherheits-

Abstand abstand

: P i b=
| 90 120, 90 |

T T - Maleincm

12 Verwaltungsvorschrift zur StVO ,,Zu Anlage 2 Ifd. Nummer 74 Parkflichenmarkierungen” und ,,Zu
Zeichen 315 Parken auf Gehwegen”

13 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen — FGSV; Empfehlungen fur
FuBgangerverkehrsanlagen — EFA. Kéln 2002

14 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen — FGSV; Hinweise fur barrierefreie
Verkehrsanlagen — H BVA. Kéln 2011

15 ebenda, S. 40
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Werden die benétigten Gehwegbreiten durch parkende Fahrzeuge unter-
schritten, ist die Nutzung des Gehweges fiir mobilititseingeschrénkte Men-
schen nicht mehr gewahrleistet. Das hat zur Folge, dass beispielsweise Per-
sonen mit Rollator oder mit Kinderwagen auf die Stral3e ausweichen miissen.

Als problematisch sind Parkpldtze auf dem Gehweg generell zu betrachten, da
blinde Personen an diesen Stellen keine Moglichkeit haben, sich durch die
Ertastung des Bordsteines (der &uBBeren Leitlinie) zu orientieren. Es sollten
dann Leitsysteme installiert werden, um eine gefahrlose Fiihrung blinder
Menschen zu gewéhrleisten.

Ein weiteres Problem kann die verminderte Durchfahrtsbreite der Fahrbahn
darstellen, wenn illegal auf dem Gehweg geparkt wird. Gerade Fahrradfahrer
werden in solchen Situationen von illegal parkenden Fahrzeugen ausgebremst
oder sogar in Gefahrensituationen verwickelt.

Insgesamt sollte das Ziel verfolgt werden, die Gehwege frei von parkenden
Fahrzeugen zu halten. Als MaBnahmen empfehlen sich Kontrollen durch das
Ordnungsamt beziiglich des illegalen Gehwegparkens und die Abschaffung
vorhandener oder zumindest keine Neuanlage von legalen Gehwegpark-
plétzen.

5.6 Maogliche Erweiterungsflachen fur
innenstadtnahen Parkraum

Sollte das Ziel verfolgt werden weiteren innenstadtnahen Parkraum zu er-
schaffen, wird der Standort des Parkplatzes Zollamtstral3e dafiir empfohlen.
Folgende Punkte sprechen fiir den Bau einer Parkpalette an genannter Stelle:

= Die Flache ist bereits als Parkplatz gewidmet.

» Die Flédche hat eine giinstige Lage zum neuen Kino, dem Urteilsplatz und
damit auch zur Innenstadt.

= Die Flache ist verkehrlich gut erschlossen.

= Die Flache ist bereits in das Parkleitsystem integriert, es miisste gegeben-
enfalls lediglich der Name des Parkplatzes an den der moglichen Park-
palette angepasst werden.

Parkpalette

Die zur Verfiigung stehende Flache je Etage betrdgt etwa 1.000 m2. Ange-
dacht sind drei Etagen. Aufgrund der relativ geringen Gréf3e einer moglichen
Parkpalette und dem nicht rechteckigem Grundriss, wird von einer Flachen-
ausnutzung von etwa 50 m?2/Stellplatz'® ausgegangen. Gegebenenfalls kann
die Flache durch die Nutzung der topografischen Gegebenheiten (beispiels-
weise Einfahrt nur iiber die Zollamtstra3e und Ausfahrt nur iiber die Turm-

16 Pech, Anton: Parkhauser — Garagen (Grundlagen, Planung, Betrieb). Wien 2009, S. 155

Planungsgruppe Nord k&



Stadt Lahr: Parkraumkonzept fir die Innenstadt

86

Mﬂanungsgruppe Nord

stra3e) noch effektiver genutzt werden. Eine Kostenschétzung ist in Tabelle

32 aufgelistet.

= Tabelle 32: Kostenschatzung Parkpalette

Anzahl der Stellplatze 60
Investitionskosten pro Stellplatz in € 10.000
Investitionskosten in € 600.000
Verwaltungskosten in € pro Stellplatz 20
Instandhaltung in € pro Stellplatz 20
Betriebskosten in € pro Stellplatz 100
Abschreibung auf 40 Jahre in € pro Stellplatz 250
Verzinsung (5 % auf halben Kapitalwert) in € pro Stellplatz 250
Laufende Kosten pro Stellplatz und Jahr 640
Kosten pro Jahr insgesamt in € 38.400
Notwendige Einnahmen je Tag (250 Tage) in € 154

Es wird empfohlen die Parkpalette mit Parkgebiihren zu bewirtschaften. Die
gebiihren sollten wie auf den anderen Parkplédtzen im Innenstadtbereich mit

0,50 € je halbe Stunde festgelegt werden.

Um die Notwendigen téglichen Einnahmen von 154 € zu erwirtschaften,
miisste die Parkpalette somit bei einer Kapazitit von 60 Parkplatzen im
Durchschnitt zu 29 % ausgelastet sein, was unter Berticksichtigung der
umliegenden innenstadtnahen Parkplétzen als realistisch eingeschétzt wird.
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5.7 Gesamtbilanz

In der Gesamtbilanz (Tabelle 33) werden alle 6ffentlichen Parkplatze des Be-
standes und der Empfehlungen inklusive ihrer Bewirtschaftungsform der tat-
sdchlichen Auslastung gegentibergestellt, um die vorhandenen Parkplitze mit
dem Bedarf abzugleichen. Die Zahl der 6ffentlichen Parkpldtze wird sich zwar
geringfiigig um 24 Parkplétze verringern, im Bezug auf die benétigten Park-
plétze sind diese aber immer noch ausreichend. Zudem besteht die Option
eine Parkpalette in der ZollamtstraBe zu installieren, insofern weiterer innen-
stadtnaher Parkraum gewiinscht ist.

= Tabelle 33: Gesamtbilanz
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S N 2 & 2 & 3 @ g 2| 0
Auslastung 556
Spitzenstunde
(davon (381)
Gebietsfremde)
Bestand 14 181 221 54 22 0 377 869
Empfehlung 0| 245 156 8 26 58 352 | 845*

* Optional erhoht sich die Zahl der Parkplétze, je nachdem ob bzw. mit wie
vielen Stellpldtzen die Parkpalette an der ZollamtstraBBe realisiert wird

5.8 Mobilitatsmanagement

Parkraummanagement sollte nach Moglichkeit durch Malnahmen des Mobi-
lititsmanagements bei groBeren Arbeitgebern und Institutionen und 6ffent-
lichen Einrichtungen unterstiitzt werden. Ziel sollte die Realisierung von be-
trieblichem und schulischem Mobilitdtsmanagement sein. Niitzlich ist die Ak-
tivierung von Biindnispartnern (z.B. Verkehrsbetrieben) und ein Vorbild-
charakter der 6ffentlichen Verwaltung. Da besonders die Gruppe der Berufs-

Planungsgruppe Nord k&



Stadt Lahr: Parkraumkonzept fir die Innenstadt

Mﬂanungsgruppe Nord

pendler diejenige ist, die durch das Parkraummanagement schlechter gestellt
wird, sollte bei diesen Einrichtungen auch um Verstdndnis fiir die MaBnah-
men geworben werden.

5.9 Empfehlungen zu Carsharing

Im Untersuchungsgebiet wird bereits am Rathausplatz ein Carsharing-Fahr-
zeug angeboten.

Da sich das Carsharing als effektive Moglichkeit erwiesen hat (nach Angaben
der Bundesverbandes Carsharing ersetzt ein Carsharing-Fahrzeug 6 bis 10
Autos, wobei auf jedes Fahrzeug im Durchschnitt etwa 27 Nutzer entfallen),
die Parkraumsituation zu entspannen, sollte weiterhin der Ausbau des
Carsharing-Angebotes gepriift werden.

Um die Mobilitdtsbediirfnisse der Bewohner, aber auch der Dienstleister und
der Gewerbetreibenden zu erfiillen, sollten generell ausreichend Carsharing
Angebote gestellt werden.

Mit dem Rathausplatz ist bereits ein attraktiver Standort vorhanden, der eine
zentrale Lage aufweist und ebenfalls gut mit dem OPNV verkniipft ist. Auch
zukiinftig sollten im Idealfall Standorte gewahlt werden, welche diese Quali-
taten besitzen. Generell sollten die Standorte dezentral gewahlt werden, um
ein moglichst groBes Einzugsgebiet zu erschlieBen.

Um Carsharing in Lahr weiter zu etablieren, sollten strategische Biindnis-
partner aktiviert werden. Solche konnten Wohnungsbaugesellschaften, der
OPNYV und ortsanséssige Firmen, aber auch die Stadtverwaltung selbst sein.

Wohnungsbaugesellschaften konnten durch solche Serviceangebote die
Vermarktungschancen des Wohnbestandes erhchen, Firmen konnten ihren
Fuhrpark reduzieren und 6konomisch davon profitieren und die Stadt-
verwaltung konnte eine positive Signalwirkung setzen.

5.10 Aussagen zur Uberwachung des ruhenden
Verkehrs

Jede Verkehrsregelung muss auch iiberwacht werden, sonst ist der Regelungs-
zweck in Frage gestellt.

Mit elektronischen Uberwachungsgeriten und Falschparkeranteilen von
20 % - 30 % ergibt sich eine Uberwachungsleistung von ca. 600 bis 900
Einzelkontrollen pro Person und Tag'’. Nicht berticksichtigt ist hierbei

17 Bundesanstalt fur StraBenwesen; Leitfaden Parkraumkonzepte, Heft V1. Bergisch Gladbach 1993,
S. 100.
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allerdings, dass héufig eine erhebliche Zeit fiir Kommunikationsaufwand mit
den Falschparkern hinzukommt.

Je geringer der Falschparkeranteil, umso héher ist auch die Uberwachungs-
leistung. Die Uberwachungsleistung wird in Anzahl der kontrollierten Fahr-
zeuge pro Tag dargestellt. In Relation gesetzt wird hierbei der Anteil der
Falschparker.

= Abbildung 89: Falschparkeranteil und Uberwachungsleistung am Tag

Uberwachungsleistung pro Tag
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Wenn erst einmal ein geringer Falschparkeranteil erreicht ist, lasst sich dieser
auch mit einem geringeren Personaleinsatz halten.

In Durchschnitt der untersuchten Stéadte gibt es 0,38 Vollzeitkréfte pro 100
Parkstédnde zur Parkraumiiberwachung. Es lasst sich allerdings aus dem vor-
liegenden Material kein direkter Zusammenhang zwischen der Anzahl der
Uberwachungskrifte und der Regelkonformitit herstellen. Wichtig erscheint
auf alle Fille eine Prisenz der Uberwachungskrifte im 6ffentlichen StraBen-
raum. In groBeren Stddten wird ein Personalschliissel von 0,4 bis 0,6 pro 100
Parkstinde, in kleineren Stadten von 0,2 fiir ausreichend erachtet.
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Abbildung 90: Eingesetztes Personal (Vollzeitkrafte AuBendienst) zur Parkraumiiber-

wachung im Stédtevergleich18
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Abbildung 91: Ausgestellte Verwarnungen je Uberwachungskraft und Jahr im Stadtever-

gleich19
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Interessant ist, dass in Stddten mit einem geringen Personalschliissel die
ausgestellten Verwarnungen besonders hoch sind. Sind nur wenige Uber-
wachungskrifte im 6ffentlichen Raum sichtbar, ist der Falschparkeranteil
hoch und Zahl der Verwarnungen pro Uberwachungskraft ebenfalls ent-

sprechend hoch.

18 Bundesanstalt fur StraBenwesen - bast (Hrsg.); Aktuelle Praxis der kommunalen Parkraumbewirt-
schaftung. Bergisch Gladbach 2006, S. 21 und eigene Berechnungen

19 ebenda
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= Abbildung 92: Verwarnungen je Parkstand und Jahr im Stédtevergleich20
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Durch den geringen Personalschliissel ist insgesamt die Uberwachung des
ruhenden Verkehrs bei entsprechend hohen Falschparkeranteilen gering.

Die Uberwachung von Parkraum bedarf sowohl im Innen- wie im AuBen-
dienst Personal. In dem nachfolgenden Diagramm sind die Einnahmen aus
Parkraumiiberwachungen je Uberwachungskraft dargestellt. Die durch-
schnittliche Einnahme je Uberwachungskraft betrégt knapp 66.000 Euro pro
Jahr.

Bei einer hohen Zahl von Uberwachungskriften reduzieren sich natiirlich die
Einnahmen pro Uberwachungskraft.

Andererseits diirften aber auch zusétzliche Parkgebiihreneinnahmen zu ver-
zeichnen sein, wenn der Anteil der Schwarzparker kleiner wird.

20 ebenda, S. 22 und eigene Berechnungen
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= Abbildung 93: Einnahmen aus der Parkraumiiberwachung je Uberwachungskraft und Jahr
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Geht man von einem Personalschliissel von mindestens 0,2 Vollzeitkriften je
100 Parkplatzen aus, wird fiir das Untersuchungsgebiet in der Innenstadt von
Lahr eine Vollzeitkraft bendtigt, die ausschlieflich fiir den Bereich der Innen-
stadt zusténdig sein sollte. Ergdnzend sollte beachtet werden, dass der beste-
hende Schichtdienst beibehalten werden sollte, um auch Kontrollen au3erhalb
der Parkscheinpflicht zu gewéhrleisten.

5.11 Hinweise zur Offentlichkeitsarbeit

Wesentlicher Bestandteil der Anderung des Parkraummanagements sollte die
Information der einzelnen Akteure im politischen Umfeld und der Zielgrup-
pen, wie beispielsweise der Kita-Eltern, sein.

Insbesondere sollten die Anldsse der Malinahmen und die Zielkonflikte erlau-
tert werden.

Die Offentlichkeitsarbeit sollte dementsprechend frithzeitig mit den beteiligten
Akteuren abgestimmt werden, um die Neuerungen mittels der Presse und dem
Internet zu verdffentlichen.

Der bestehende Flyer sollte durch eine aktuelle Version ersetzt werden, der
neben einer werbewirksamen Seite ausschlieflich Informationen zu den Ziel-
parkplatzen des Parkleitsystems und weiteren wichtigen Punkten, wie den
Standorten von Carsharing oder Haltestellen des OPNV, beinhalten.

21 ebenda, S. 22 und eigene Berechnungen
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Um eine mdglichst hohe Akzeptanz zu erreichen, sollte besonders darauf
geachtet werden, dass die angegeben Informationen richtig und auf dem
aktuellsten Stand sind (siche Kapitel 3.3 Parkplatzflyer auf Seite 58).

5.12 Auswirkungen auf das Umfeld

Da zum Zeitpunkt der Erarbeitung des Parkraumkonzeptes bereits eine
flachendeckende Bewirtschaftung in der Innenstadt von Lahr bestand, ist
durch die Ergdnzung und Fortfithrung dieser nicht mit maBgeblichen Ver-
drangungseffekten zu rechnen.

In sensiblen Bereichen im direkten Umfeld der Innenstadt sollten dennoch auf
mogliche Verdriangungseffekte geachtet werden und ggf. einschrédnkende
MaBnahmen gepriift werden.
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Anhang: Kartenverzeichnis und Karten

Bestand zum Zeitpunkt der Erhebung

Gebaudenutzungen

Private Stellplatze

Auslastung zur Spitzenstunde um 17.00 Uhr

Auslastung um 21.00 Uhr

Auslastung um 2.00 Uhr nachts

Nutzergruppen um 11.00 Uhr

Nutzergruppen zur Spitzenstunde um 17.00 Uhr
Auslastung um 11.00 Uhr

Nutzergruppen um 21.00 Uhr

Umschlag

Parkleitsystem Bestand — Beschilderung und Zielparkplatze
Parkleitsystem Bestand — Zielflihrung

Parkleitsystem Planung — Beschilderung und Zielparkplatze
Geplante Bewirtschaftung
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