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Detail B   M. 1:20
Hochbordstein mit Rinnenplatte
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Asphaltoberbau bis ca 34 cm

Detail A

30 cm Grünfläche wieder andecken

15 cm Bankett aus Schotter 0/32

160.20

Schüttung mit geeignetem Material zur Bodenstabilisierung

Tiefbordstein 8/30

  4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS
  8 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS SG
22 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
36 cm Frostschutzschicht bzw angleichen

70 cm Gesamtaufbau

 4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS
 8 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS
22 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
36 cm Frostschutzschicht

70 cm Gesamtaufbau

  3 cm Asphaltdeckschicht AC8DN
  8 cm Asphalttragschicht AC32TN
34 cm Frostschutzschicht bzw. angleichen

45 cm Gesamtaufbau

Detail B

Rinnenplatte 15/8
Hochbordstein 15/30
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Legende Planung
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S = 155.77
T =   4.37

839540009
DN 1800
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D = 159.67
S = 155.86
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