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Verwaltun'gs~ und Vorlagenkonfe- | 24.09.2024 vorberatend nichtéffentlich | Freigabe
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Ortschaftsrat Kippenheimweiler 08.10.2024 vorberatend offentlich

Ortschaftsrat Reichenbach 09.10.2024 vorberatend offentlich

Ortschaftsrat Sulz 17.10.2024 vorberatend | éffentlich

Ortschaftsrat Langenwinkel 22.10.2024 vorberatend offentlich

Ortschaftsrat Mietersheim 24.10.2024 vorberatend offentlich

Ortschaftsrat Kuhbach 29.10.2024 vorberatend Offentlich

Technischer Ausschuss 06.11.2024 vorberatend nichtéffentlich
Ortschaftsrat Hugsweier 07.11.2024 vorberatend Offentlich

Gemeinderat 18.11.2024 beschlieRend | dffentlich

Betreff:

Ausbau der ¢ffentlichen Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Lahr

Beschlussvorschlag:

Die offentliche Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Lahr soll 2025 ausgebaut werden.
Die Verwaltung flhrt hierzu ein Vergabeverfahren fir den Aufbau von Ladestationen an 15
Standorten durch. Bei der Konzessionsvergabe werden Investitions- und Betriebskosten-
zuschisse ausgeschlossen. Lediglich die Flache wird dem Bieter entgeltfrei fiir eine Dauer

von acht Jahren zur Verflgung gestellt.

Zusammenfassende Begriindung:

In Lahr besteht ein gut ausgebautes Tankstellennetz, um die Mobilitat mit Verbrennerfahr-
zeugen zu gewahrleisten. Im Bereich der Elektromobilitdt besteht allerdings Nachholbedarf.
Ergédnzend zu privaten und halbéffentlichen Lademdglichkeiten sind weitere 6ffentliche
Ladestationen zu errichten. Die Stadt Lahr mochte die Entwicklung der Elektromobilitat
ankurbeln und als eine Unterstitzungsmalnahme 6&ffentliche Flachen fur Ladestationen zur

Verfigung stellen.
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Sachdarstellung
Aktuelle Situation und Handlungsnotwendigkeit:

Der Ausbau der ¢ffentlichen Ladeinfrastruktur wurde schon im interkommunalen Elektromobilitdtskon-
zept fur die Stadte Kehl, Lahr und Offenburg empfohlen, welches im Zeitraum Sommer 2019 bis Frih-
jahr 2021 erarbeitet und den Gremien im Juni 2021 vorgestellt wurde (siehe Drucksache Nr.: 97/2021).
Es wurde bereits damals unter 2. beschlossen, eine Interessenbekundung durchzufiihren mit dem Ziel,
ein Unternehmen zu finden, die 6ffentliche Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge ohne kommunale in-
vestitions- und Betriebskostenzuschiisse aufbauen und betreiben. Das Verfahren wurde wie beschlos-

-sen gestartet, musste allerdings nach 1,5 Jahren ohne Ergebnis abgebrochen werden. Einige Unter-

-nehmen zeigten zwar grundsatzliches Interesse und es gab viele Gesprache unterschiedlicher Tiefe
sogar bis kurz vor Abschluss einer Vereinbarung, letztendlich konnte aber kein Unternehmen gefunden
werden, welches das Konzept gema den kommunalen Vorgaben umsetzen wollte.

Das Konzept soll aber weiterhin umgesetzt werden, weshalb zum einen eine erneute Standortanalyse
vorgenommen wurde und zum anderen weitere Kommunen aus dem Mobilitatsnetzwerk Ortenau an-
gesprochen wurden mit dem Ziel, ein umfangreicheres und damit attraktiveres Ausschreibungsvolumen
Zu erreichen.

Zielsetzung:

Die Diskussionen um die Zukunft der Elektromobilitét sind vielféltig und die fachlichen Meinungen un-
terschiedlich. Die Stadt Lahr ist davon tUberzeugt, dass der Ausbau der &ffentlichen Ladeinfrastruktur
unerlasslich ist. Das Kfz wird trotz der Ziele, den FuB- und Radverkehr sowie den OPNV zu stirken,
weiterhin eine Rolle spielen. Deshalb muss es das Ziel sein, die Emissionen im Kfz-Verkehr durch al-
ternative, klimafreundliche Antriebsformen zu senken. Bei der Elektromobilitat ist ein gut ausgebautes
Ladestationsnetz unerldsslich, welches aus privaten Ladestationen (Wallbox zuhause), halbéffentlichen

Ladestationen (auf privaten Fl&chen, bspw. beim Supermarkt) und 6ffentlichen Ladestationen (auf kom-
" munalen Flachen) besteht. Bei den halbsffentlichen Ladestationen ist der Anteil an Stationen mit hohen
Ladeleistungen in den vergangenen zwei Jahren stark gestiegen. '

MaRnahmen:

In Lahr sollen an 15 Standorten (siehe Anlagen 1 und 2) 6ffentlich zugangliche Ladestationen mit jeweils
zwei Ladepunkten und einer maximalen Ladeleistung von 22 kW je Ladepunkt installiert werden. Hierfir
wird im Rahmen einer interkommunalen Ausschreibung ein Unternehmen gesucht, welches sowohl den
Aufbau als auch den Betrieb ohne kommunale Zuschisse Ubernimmt. Lediglich die Flache (zwei Stell-
platze zzgl. Flache fir Ladestation) soll dem Bieter entgeltfrei fur eine Dauer von acht Jahren im Rah-
men einer Sondernutzung zur Verfugung gestellt werden.

Fir das Vergabeverfahren haben sich insgesamt acht Kommunen aus dem Mobilitadtsnetzwerk Ortenau
zusammengeschlossen: Friesenheim, Kehl, Lahr, Neuried, Offenburg, Rheinau, Schwanau und Seel-
bach. Unter Hinzuziehen des Fachbiiros ISME (Institut Stadt|Mobilitat|Energie) aus Stuttgart, welches
bereits 2019-2021 das interkommunale Elektromobilitdtskonzept erstelit hat, wurden Lose gebildet, die
Standorte mit unterschiedlichen Nutzungspotenzialen biundeln unabhéangig von der Gemarkung. So be-
steht auch flr kleine Gemeinden die Moglichkeit, sich an der Ausschreibung zu beteiligen — ein erneut
positiver Synergieeffekt des Mobilitatsnetzwerks Ortenau.
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Von den 15 Standorten wurden 5 Standorte bereits im Rahmen der Beratung der Drucksache Nr.
9772021 im Juni 2021 beschlossen. Diese sind in der Anlage 1 mit * gekennzeichnet.

Alternativ gepriifte MaBnahmen:

Von einem Aufbau und Betrieb der Ladestationen durch die Kommunen selbst wird aufgrund des hohen
administrativen und betrieblichen Aufwandes abgeratén. Die Kommunen sollten interessierten Betrei-
bern im Rahmen einer Sondernutzung lediglich die Flachen zur Verfigung stellen, der Ertrag aus dem
Stromverkauf an den Ladestationen verbleibt beim Betreiber/Investor.

Erwartete finanzielle und personelle Auswirkungen:

X Die einmaligen (Investitions-)Kosten betragen weniger als 50.000 EUR und die dauerhaft ent-
stehenden Folgekosten inklusive der Personalmehrkosten betragen jahrlich weniger als 20.000
EUR |

Aufwand / Einmalig verminderter Ertrag / In- : 6.300
vestition / Auszahlung :
Ertrag / Einmalig verminderter Aufwand / Zu- 0
schiisse / Drittmittel {ohne Kredite)

SALDO: - ' :
Uberschuss (+) / Fehlbetrag (- -6.300

Aufwand (inkl. dauerhafter Personalmehrkos-
ten) / Verminderung von Ertrag .

Ertrag /

Verminderung von Aufwand

SALDO:
Uberschuss (+) / Fehlbetrag (-}

SUMME

Finanzierung:

CJa, mit den angegebenen Kosten XJa, mit abweichenden Kosten ONein

[JJa, mit den angegebenen Kosten fJa, mit abweichenden Kosten {INein

Im aktuell glltigen Haushaltsplan 2024 sind unter dem Investitionsauftrag /54600020001 Aufbau
Ladeinfrastruktur Elektromobilitatskonzept Mittel in Hohe von 25.000,- € eingestelit. Aufgrund der pau-
schalen Kiirzung um 10 % stehen 22.500,- € zur Verfugung. Die Ausschreibung sieht keine kommunale
Beteiligung an den Investitions- und den Betriebskosten vor. Auch die Kosten fur die Beschilderung und
Markierung der Stellplédtze sollen vom Betreiber der Ladestationen {ibernommen werden. Somit be-
schranken sich die Auszahlungen auf das Honorar fiir das Fachbiiro ISME, welches das Vergabever-
fahren begleitet. Da es sich um eine gemeinsame Beauftragung mit weiteren Kommunen handelt und
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sich das Honorar nach der Menge der Ladestationen (Anteil der Ladestationen in Lahr an der Gesamt-
menge der acht Kommunen) bemisst, kann der Honoraranteil der Stadt Lahr zum Zeitpunkt der Vorla-
generstellung nur geschatzt werden. Nach aktuellem Stand ist von einem Betrag in Héhe von ca. 6.300,-
€ auszugehen. Deutliche Abweichungen sind nicht zu erwarten. Die unter dem Investitionsauftrag zur
Verfligung stehenden Mittel reichen aus.

Verzicht auf Sondernutzungsgebuhr und Pacht:

Die Verwaltung sieht die Férderung der Elektromobilitat als Teil der Verkehrs- und Mobilitatswende und
unterstitzt die Ziele des Landes Baden-Wirttemberg, die Elektromobilitdt zu férdern, um die Klima-
schutzziele im Verkehrssektor zu erreichen. Die Verwaltung schlagt deshalb eine entgeltfreie Bereit-
stellung der Flachen flr eine Dauer von acht Jahren vor, d.h. einen Verzicht auf eine Sondernutzungs-
gebiihr bei acht Standorten (gewidmete Flache) und auf eine Pacht bei sieben Standorten (nicht gewid-
mete Flache). Bei den Mobilitatsstationen wurde gleichermalen verfahren. Die beiden Mobilitatsdienst-
leister fur Bike- und Carsharing wurden von einer Sondernutzungsgebiihr bzw. einer Pacht befreit.

Nach § 3 Ziffer 9 der Satzung Uber die Erhebung von Geblihren flr Sondernutzungen an 6ffentlichen
Stralen in der Stadt Lahr/Schwarzwald (Sondernutzungsgebiihrensatzung) vom 09.04.2023 besteht
die Moglichkeit, auf die Erhebung von Sondernutzungsgebiihren zu verzichten, wenn die Sondernut-
zung (iberwiegend im 6ffentlichen Interesse liegt und eine Bestatigung des Oberbiirgermeisters vorliegt.
Die Facheinheit sieht das 6ffentliche Interesse hier als gegeben an. Die Sondernutzungsgebiihr wiirde
100,- € pro Standort pro Jahr betragen. Bei acht Standorten tiber acht Jahre wiirde die Stadt somit auf
einen Betrag in Héhe von 6.400,- € verzichten.

Bei den fiskalischen Flachen, die fur die Ladeinfrastruktur vorgesehen sind und an einen Betreiber ver-
pachtet werden kénnten, handelt es sich um Verkehrsflachen, die im Allgemeinen mit 70,- €/m? bewertet
werden. Dies wiirde bei sieben Standorten, die eine Gesamtflache von 182 m? aufweisen, einen Fla-
chenwert von 12.740,- € ergeben. Geht man dann von einer gewerblichen Tatigkeit (Verkauf von Strom)
aus, ware ein jahrlicher Pachtzins von 7 % anzusetzen. Bei einem Verzicht darauf wiirde dies einen
Einnahmeausfall fur die Stadt Lahr von jahrlich 891,80 € bedeuten, Uber die acht Jahre dann insgesamt
7.134,40 €.

In Summe betragen der Verzicht und die indirekte F.é')rderung des Betreibers somit 13.534,40 €.

ik DI

Tilman Petters Martin Stehr

Anlage(n):
- Anlage 1: Standortlibersicht (Liste)
- Anlage 2: Standortlibersicht (Karte)

Hinweis:

Die Mitglieder des Gremiums werden gebeten, die Frage der Befangenheit selbst zu priifen und dem Vorsitzenden das Ergebnis mitzuteilen. Ein befange-
nes Mitglied hat sich in der 6ffentlichen Sitzung in den Zuhérerbereich zu begeben und in der nichtéffentlichen Sitzung den Beratungsraum zu verlassen.
Einzelheiten sind dem § 18 Abs. 1-5 der Gemeindeordnung fiir Baden-Wirttemberg zu entnehmen.





