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Sachdarstellung
Aktuelle Situation

Am 11.10.2024 ist die Noveile der Stralenverkehrsordnung (StVO) in Kraft getreten. Die darin enthaltenen
Anderungen bieten den StraRenverkehrsbehdrden mehr Handlungsfreiheit, um den Verkehr an lokale Bedurf-
nisse anzupassen, insbesondere im Hinblick auf Sicherheit, Umweltfreundlichkeit und Gesundheit. Die Ver-
kehrssicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs missen jedoch weiterhin Ber{icksichtigung finden.

Die Anderungen filhren u. a. dazu, dass der Klimaschutz als Kriterium in das Ermessen bei stralenverkehrs-
rechtlichen Entscheidungen einflieRen kann. Es gilt, die Leichtigkeit im Verkehr nicht vorrangig auf den Kiz-
" Verkehr zu beziehen, sondern die Bedingungen flr Bus-, Rad- und FuBverkehr zu verbessern.

MaBnahmen, die bislang bereits im Rahmen der Mdglichkeiten durch die Stadt Lahr umgesetzt wurden, finden
nun eine Bekraftigung im Rahmen der Stralenverkehrsordnung.

Folgende wichtige und fUr die Stadt Lahr anwendbare Neuerungen gehen mit der Novelle einher:

1. Mehr Flexibilitét fiir Tempo-30 sowie die Beriicksichtigung von Klima- und Gesundheitsschutz:

Bislang war die Anordnung von Tempo-30-Bereichen stark eingeschrankt. Anordnungsméglichkeiten waren
auf bestimmte Streckenabschnitte begrenzt, beispielsweise in unmittelbarer Nahe von Schulen, Kitas oder
Krankenh&usern mit einer Abschnittslange von 300 m. Andernfalls konnte Tempo 30 aus Larmschutzgriinden
auf Grundlage eines entsprechenden Gutachtens oder unter besonders schwerwiegenden Griinden hinsicht-
lich der Verkehrssicherheit, z. B. bei Unfalthdufungen, angeordnet werden. Diese Kriterien bleiben unangetas-
tet und werden lediglich erganzt.

Kunftig ist nicht mehr ausschlielich die Verkehrssicherheit ausschlaggebend; auch der Klima- und Umwelt-
schutz sowie der Gesundheitsschutz spielen eine Rolle. Streckenbezogen kann Tempo 30 auf innerértlichen
Hauptverkehrsstrallen zusétzlich an Spielplatzen, entlang hochfrequentierter Schulwege und in Bereichen von
Fullgéangeriuberwegen sowie vor Einrichtungen fur Menschen mit Behinderungen (Heime, Tageseinrichtungen,
Werkstatten) ohne besonderen Gefahrennachweis angeordnet werden. Der zuldssige Abstand fir den Licken-
schluss wurde auf 500 m erhéht.

Da die Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung noch nicht angepasst wurde, sind die genauen Vor-
gaben zur Auslegung der neuen Kriterien noch nicht naher definiert, z. B. wann ein Schulweg als ,hoch fre-
quentiert” gilt. Diese Thematik wurde bereits im Rahmen einer Dienstbesprechung beim Verkehrsministerium
vorgetragen.

Ziel der Verwaltung ist, inshesondere Schulwege, aber auch die weiteren Einsatzméglichkeiten fir mégliche
Geschwindigkeitsanpassungen zu prifen. Hierbei missen die Grundsétze der StraRenverkehrsordnung wei-
terhin beachtet werden. Im Rahmen der Abwégungsentscheidung muss ausgefiihrt werden, dass die Leichtig-
keit des Verkehrs beriicksichtigt ist und die Sicherheit des Verkehrs nicht beeintrachtigt wird.
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2. MaRnahmen fiir den FuB- und Radverkehr:

Flachen fur den FuB- und Radverkehr kénnen kiinftig durch straenverkehrsrechtliche Anordnungen und ohne
das Vorhandensein einer Gefahrenlage bereitgestelit werden. Fir die Anordnung von Fuf&gangerubemegen
ist nun ebenfalls nur noch eine einfache Gefahrenlage Voraussetzung.

Das Verkehrsministerium bereitet derzeit die FuRverkehrsstrategie Baden—Wurttemberg vor. AulRerdem sollen
vorhandene Abhandlungen um Musterldsungen erganzt werden.

Die Verwaltung beabsichtigt die sukzessive Priiffung der neuen Kriterien insbesondere im Bereich von Ortlich-
keiten, die bislang nicht realisiert werden konnten. Der Beirat fiir Verkehrsangelegenheiten wird bei geplanten
neuen Fulgangeriberwegen auch in Zukunft um eine Empfehlung gebeten.

3. Lockerung der Regelungen fiir Bewohnerparken:

Das Bewohnerparken war bisher stark reglementiert. Zonen konnten nur eingerichtet werden, wenn bereits
erhebliche Engpésse beim Parken vorlagen. Kiinftig kann bei drohendem Parkraummangel eine entspre-
chende Zone angeordnet werden. Als Grundlage reicht eine prognostizierte Entwicklung aus. AuRerdem ist
eine Anordnung auf der Basis stadtebaulicher Verkehrskonzepte méglich. Ein Parkraummangel ist in diesem
Fall keine Voraussetzung mehr.

Die Verwaltung beabsichtigt, die Einfihrung weiterer Bewohnerparkzonen nach Bedarf zu prifen, beispiels—
weise durch eine geringfligige Ausdehnung im Bereich der Innenstadt oder im Umfeld des Bahnhofes.

Ausblick

Die vom Gesetzgeber eingerdumte Flexibilitat ist Teil einer umfassenderen Strategie, um Stédte nachhaltiger
und lebenswerter zu gestalten und den Verkehr sicherer zu machen. Der Trend, alternative Verkehrsarten zu
fordern und attraktiver zu gestalten, wird weiter verstetigt. Durch die Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans
mit dem beschlossenen Szenario 2 ,Mut zu Verkehrswende" und erganzender Konzepte zur Férderung einer
nachhaltigen Mobilitat haben Verwaltung und Gemeinderat den Grundstein gelegt. Erste Malnahmen konnten
bereits umgesetzt und weitere angestofRen werden. Nun gilt es, zusétzliche MaRnahmen aufzugreifen, die erst
durch die Neuerung der StralRenverkehrsordnung umsetzbar sind. Denn um eine Verkehrswende zu erreichen,
mussten samtliche Mdglichkeiten im Sinne einer integrierten Verkehrsplanung ausgeschépft werden.

uido Schéneboom ucia Vogt

Erster Burgermeister Leiterin Ordnungsamt








